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บทคัดย่อ 

งานวิจยันี� จึงไดศึ้กษาการจดัทาํคาร์บอนฟุตพริ�นทข์ององคก์รจากภาคการขนส่งทางบก บริษทักราวน์ บิส

ซิเนส จาํกดั มีจุดประสงค์เพื�อให้องค์กรใช้สําหรับเป็นฐานข้อมูลในวิเคราะห์การใช้ทรัพยากรและการปล่อย

มลพิษสู่สภาวะแวดลอ้ม และสามารถนาํผลไปใช้เพื�อการวางแผนจดัการในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกใน

อนาคต ขอบเขตในการศึกษานี� ใช้ข้อมูลของปี พ.ศ. 2559 โดยผลการศึกษาพบว่าปริมาณคาร์บอนฟุตพริ�นท์

ทั�งหมด 518.63 ตนัคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่าต่อปี แบ่งเป็นขอบเขตกิจกรรมที� 1, 2 และ 3 มีค่าเท่ากบั 465.89, 

26.90  และ 25.84  ตนัคาร์บอนไดออกไซน์เทียบเท่าตามลาํดบั     พบว่ากิจกรรมที�ส่งผลต่อการปล่อยคาร์บอน

ฟุตพรินท์มากที�สุดคือกิจกรรมที� 1 ซึ� งเป็นกิจกรรมการปล่อยคาร์บอนฟุตพริ�นท์ทางตรง คิดเป็นร้อยละ 89.83% 

ของคาร์บอนฟุตพริ�นท์มวลรวม เมื�อพิจารณาคาร์บอนฟุตพริ�นท์ต่อจาํนวนพนกังานพบวา่มีค่าเท่ากบั 11.78 ตนั

คาร์บอนไดออกไซน์เทียบเท่าต่อพนักงานหนึ� งคน สําหรับแนวทางในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก

กิจกรรมที�มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงที�สุด คือเปลี�ยนจากการใช้นํ� ามนัเชื�อเพลิงไปเป็นก๊าซ NGV ซึ� งลดการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงจากเดิมไดถึ้ง 15% ต่อปี และลดค่านํ�ามนัเชื�อเพลิงได ้2.424 ลา้นบาทต่อปี  

 

คําสําคัญ: คาร์บอนฟุตพริ�นทอ์งคก์ร, ก๊าซเรือนกระจก 
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Abstract 

An evaluation of the carbon footprint of organization from a road transportation section in a case study 

of Ground Business Company Limited is investigated in this research that aims to use the result as database to 

analyze resource utilization and emissions to environment for strategic planning on greenhouse gases reduction 

in future. Data for this study were collected in 2016. The total carbon footprint of Ground Business Company 

Limited was 518.63 ton CO2 equivalent. When the survey data were analyzed, it was found that carbon footprint 

of activity types 1, 2 and 3 were 465.89, 26.90 and 25.84 ton CO2 equivalent, respectively. The carbon dioxide 

emission in activity type 1, which is the direct emission, presented the most influential activities, 89 percent of 

the total carbon footprint. The evaluation of global warming potential of organization per person in this 

representative year was 11.78 ton CO2 equivalent. A guideline for reducing greenhouse gases from the activities 

which mostly release greenhouse gases emission in the first priority is the change from gasoline and diesel fuel 

to NGV gas resulting in the reduction of greenhouse gases emission of 15 % and the decrease of fuel costs of 

2.424 million per year. 

 

Keywords: Carbon Footprint of Organization, Green House Gas 

 

1. บทนํา 

กิจกรรมที�มนุษยก์ระทาํในชีวิตประจาํวนัล้วนมีผลต่อการเปลี�ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและส่งผลให้

อุณหภูมิโลกในปัจจุบันมีแนวโน้มสูงขึ� นอย่างต่อเนื�อง กิจกรรมต่างๆของมนุษยที์�มีการปลดปล่อยก๊าซเรือน

กระจก อาทิก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการเผาไหมน้ํ� ามนัเชื�อเพลิง  มีเทน (CH4)จากกระบวนการบาํบดั

นํ�าเสีย ไนตรัสออกไซด ์(N2O) จากการใชปุ๋้ย และไฮโดรฟลูโอโรคาร์บอน (HFCs) จากสารทาํความเยน็ ซึ� งหากมี

ก๊าซเหล่านี� ในชั�นบรรยากาศมากเกินไปยอ่มทาํให้อุณหภูมิของโลกสูงขึ�น [1] UNFCC รายงานเดือนธนัวาคม พ.ศ.

2558 พ บ ว่ าป ร ะ เท ศ ไ ท ย มี ป ริม าณ ก าร ป ล่ อ ย ก๊ า ซ เรื อ น ก ร ะ จ ก ป ร ะ ม าณ  305.52 MtCO2e (ล้ าน ตัน

คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า) ภาคการผลิตไฟฟ้ามีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกประมาณ 38.96% ภาค

ขนส่งมีสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกประมาณ 27.41% ภาคอุตสาหกรรมการผลิตและการก่อสร้าง 19.97% 

และอื�นๆรวมถึงการรั�วไหลอีก 13.65 % ประเทศไทยไดต้ั�งเป้าหมายเพื�อลดลดก๊าซเรือนกระจกลงประมาณ 110-

140 tCO2e หรือร้อยละ 20-25 ในทุกภาคส่วนภายใน พ.ศ.2573  โดยเฉพาะในภาคขนส่งนั�นภาครัฐได้ให้การ

สนับสนุนตามแนวทางแผนพฒันาระบบขนส่งอย่างย ั�งยืน   แผนอนุรักษ์พลงังาน   แผนพลงังานทดแทนและ

พลงังานทางเลือกและการบริหารจดัการนํ� ามนัเชื�อเพลิง มีการกาํหนดนโยบายการลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกใน

ชั�นบรรยากาศด้วยวิธีการต่าง ๆ เช่นการกาํหนดภาษีคาร์บอน (carbon taxes) การกาํหนดมาตราการแสดงค่า
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ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของผลิตภณัฑ ์เป็นตน้ การจดัทาํการคาํนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

เป็นวธีิหนึ�งในการเริ�มตน้ในการแกปั้ญหาสิ�งแวดลอ้มดงัที�กล่าวมา [2] 

แน วคิดการจัดทําคาร์บ อน ฟุ ตพ ริ� น ท์ข ององค์ก ร (Carbon Footprint for Organization: CFO ห รือ 

Corporate Carbon Footprint: CCF) เป็นวิธีการประเมินปริมาณก๊าซเรือนกระจกที�ปล่อยหรือดูดกลบัจากกิจกรรม

ต่าง ๆ ขององค์กร เช่น การเผาไหมข้องเชื�อเพลิง การใช้ไฟฟ้า การจดัการของเสีย และการขนส่ง และคาํนวณ

ออกมาในรูปคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า [3] โดยการพิจารณาคาร์บอนฟุตพริ�นท์ขององค์กร คาํนวณปริมาณ

การปล่อยและดูดกลบัก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse gas emission and removals) ที�เกิดจากกิจกรรมขององค์กร

โดยแบ่งกิจกรรมที�มีการปล่อยและดูดกลบัก๊าซเรือนกระจกจากการดาํเนินงานขององค์กรไว ้3 ประเภท คือ การ

ปล่อยและดูดกลบัก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององคก์ร การปล่อยและดูดกลบัก๊าซเรือนกระจกทางออ้มจากการใช้

พลงังาน และการปล่อยและดูดกลบัก๊าซเรือนกระจกทางออ้มอื�นๆ ซึ� งการประเมินค่าคาร์บอนฟุตพริ�นท์ของ

องคก์รทาํใหอ้งคก์รทราบขอ้มูลพื�นฐานและทราบจุดที�จะลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากกิจกรรมต่างๆ ของ

องค์กรได้ ซึ� งจะช่วยลดค่าใช้จ่าย และเป็นกิจกรรม Corporate Social Responsibility, CSR ที�ดียิ�งที�สัมพนัธ์กับ

ธุรกิจหลักขององค์กรในการช่วยลดปัญหาโลกร้อน นอกจากนี� ยงัเป็นการช่วยเสริมสร้างศักยภาพให้กับ

ผูป้ระกอบการและธุรกิจของไทยสามารถแข่งขนัได้ในตลาดโลก และเป็นการเตรียมความพร้อมหากภาครัฐ

จาํเป็นตอ้งให้มีรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse Gas Reporting) ขององคก์รต่างๆ เพื�อใช้

เป็นแนวทางบริหารจดัการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย [4]  

งานวิจยันี� ได้ศึกษาวิเคราะห์คาร์บอนฟุตพริ�นท์ของบริษัทกราวน์  บิสซิเนส จาํกัด ซึ� งเป็นบริษัทที�

ประกอบธุรกิจในภาคขนส่งโดยให้บริการรถรับ-ส่งลูกคา้ในเส้นทางต่างๆทั�วประเทศ เพื�อให้ทราบปริมาณการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก เป็นพื�นฐานสําหรับการวางแผนลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยเป็นการสร้างความ

ตระหนกั และ การมีส่วนร่วมในการลดปัญหาภาวะโลกร้อนของบุคลากร และองค์กร รวมทั�งสามารถนาํผลไป

วางแผนจดัการคุณภาพบญัชีรายการก๊าซเรือนกระจกของบริษทัฯ เพื�อใช้เป็นแนวทางในการวางแผนบริหาร

จดัการในดา้นการใชท้รัพยากรและลดการปล่อยมลพิษออกสู่สิ�งแวดลอ้มต่อไป 

 

2. วธีิดําเนินการวจัิย  

ขั�นตอนการประเมินค่าคาร์บอนฟุตพริ�นท์ขององค์กรตามแนวทางขององค์การบริหารจดัการก๊าซเรือน

กระจก (องคก์ารมหาชน) [3] แบ่งออกเป็น 5 ขั�นตอน ไดแ้ก่ 

1) การกาํหนดขอบเขตขององคก์ร ซึ� งเป็นการกาํหนดการดาํเนินกิจการต่าง ๆ ที�องคก์รนั�นดาํเนินธุรกิจ 

2) การกาํหนดขอบเขตของการศึกษา เพื�อให้ แต่ละองคก์รสามารถบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก ไดอ้ยา่ง

มีประสิทธิภาพและครอบคลุมถึงทุกส่วนของกิจกรรมในองค์กร โดยการคาํนวณคาร์บอนฟุตพรินท์ขององค์กร

จะตอ้งแสดงการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 3 ขอบเขต ไดแ้ก่ ขอบเขตที� 1 การคาํนวณการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์

ทางตรง (direct  emission) ซึ� งเป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงจากกระบวนการผลิตหรือการดาํเนินงาน
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โดยตรงขององคก์ร ทั�งการเผาไหมอ้ยูก่บัที� เช่น เครื�องจกัรในการผลิต การเผาไหมแ้บบเคลื�อนที� เช่น รถโดยสาร 

การเดินทางของบุคคลากรโดยใช้เชื�อเพลิงที�ทางองค์กรรับผิดชอบการเผาไหมโ้ดยตรงจากหมอ้ไอนํ� า การปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกอนัเนื�องมากจากปฏิกิริยาเคมีและการรั�วไหลและช่องทางอื�นๆ  ขอบเขตที� 2 การคาํนวณการ

ปล่อยคาร์บอนไดออกไซดท์างออ้มจากการใชพ้ลงังาน (energy indirect emission) เป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

ทางออ้มจากการใช้พลงังาน ทั�งพลงังานไฟฟ้า พลงังานความร้อนหรือไอนํ� า ซึ� งถือว่าเป็นการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกทางอ้อม ที�ไม่ได้เกิดจากการผลิตในองค์กร ขอบเขตที� 3 การคาํนวณการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์

ทางออ้มดา้นอื�นๆ (indirect emission) เป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางออ้มที�นอกเหนือจากขอบเขตที� 1 และ 2 

เช่น การฝังกลบขยะ การเดินทางของบุคคลากรโดยไม่ไดใ้ชเ้ชื�อเพลิงจากองคก์ร การใชง้านกระดาษ อยา่งไรก็ตาม 

ISO 14064 ไดร้ะบุไวว้า่ขอบเขตที� 3 นั�นเป็นทางเลือกจะทาํหรือไม่ทาํก็ได ้[5] 

3) การระบุแหล่งที�มาและการคาํนวณปริมาณของก๊าซเรือนกระจก ซึ� งจะพิจารณาจากแหล่งที�ปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก การเก็บขอ้มูล การเลือกค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG emission factors) และการคาํนวณการ

ปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์โดยใช้ขอ้มูลจากกิจกรรมต่างๆที�เกิดขึ�นภายในองค์กรคูณกบัค่าการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก และแสดงผลให้อยูใ่นรูปของมวล (ตนัหรือกิโลกรัม)คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า(CO2 -eq) ดงัสมการที� 

1 ชนิดของก๊าซเรือนกระจกที� ใช้ในการคํานวณการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ขององค์กร ได้แก่  ก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซมีเทน (CH4) ก๊าซไนตรัสออกไซด์ (N2O) กลุ่มก๊าซไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน 

(HFCs) กลุ่มก๊าซเพอร์ฟลูออโรคาร์บอน (PFC) ก๊าซซลัเฟอร์เฮกซะฟลูออไรด์ (SF6) และไนโตรเจนไตรฟลูออไรด ์

(NF3) [2] โดยใช้ค่าศกัยภาพในการทาํให้เกิดภาวะโลกร้อนในรอบ 100 ปี ของ IPCC (GWP100) ดังแสดงใน

ตารางที� 1 

 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจก = ขอ้มูลกิจกรรม x ค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก     (1) 

 

4) การจดัทาํรายงาน โดยรวบรวมขอ้มูลจากการคาํนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมทั�ง            

3 ประเภทขององค์กร และผลรวมของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดขึ�นทั�งหมดขององค์กรเป็นในรูป

คาร์บอนฟุตพริ�นทต์นั/กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า [8] 

5) การประเมินและจดัการความไม่แน่นอน (uncertainty) ที�เกิดขึ�นจากการจดัทาํบญัชีรายการ ก๊าซเรือน

กระจกขององคก์รเพื�อแสดงใหเ้ห็นถึงระดบัคุณภาพของขอ้มูลการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เก็บรวบรวมได ้โดยค่า

ระดบัคุณภาพของขอ้มูลแสดงดงัตารางที� 2 และระดบัความไม่แน่นอนและคุณภาพของขอ้มูลแสดงดงัตารางที� 3 

การประเมินความไม่แน่นอนของขอ้มูลในการจดัทาํบญัชีรายการก๊าซเรือนกระจกขององคก์ร จะแสดงให้เห็นถึง

ระดับคุณภาพของขอ้มูลที�เก็บรวบรวมได้ และ ผลที�ได้จากการประเมินความไม่แน่นอนควรนําเขา้สู่การการ

ทบทวนขององคก์ร เพื�อหาแนวทางในการจดัการความไม่แน่นอนที�เกิดขึ�น [9] 
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ตารางที� 1 ค่าศกัยภาพในการทาํใหเ้กิดภาวะโลกร้อนและระยะเวลาการคงอยูใ่นชั�นบรรยากาศของก๊าซเรือนกระจก 

ชนิดก๊าซเรือนกระจก ศกัยภาพในการทาํใหเ้กิดสภาวะโลกร้อน 

[6] 

ระยะเวลาคงอยูใ่นชั�นบรรยากาศ (ปี) 

[7] 

คาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) 1 200-450 

มีเทน(CH4) 28 11 

ไนตรัสออกไซด ์(N2O) 265 120 

ไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน(HFCs) 4-12,400 1.4-270 

เปอร์ฟลูออโรคาร์บอน (PFCs) 6,630-11,100 1,000-50,000 

ซลัเฟอร์เฮกซะฟลูออไรด์(SF6) 23,500 3,200 

 

ตารางที� 2 ค่าการคาํนวณระดบัคุณภาพของขอ้มูล [9] 

รายการ ระดับคุณภาพของข้อมูล 

ขอ้มูลกิจกรรม X=6 Points Y=3 Points Z=1 Points 

เก็บขอ้มูลอยา่ง

ต่อเนื�อง 

เก็บขอ้มูลจากมิเตอร์และ 

ใบเสร็จ 

เก็บขอ้มูลจากการ 

ประมาณค่า 

Emission Factor A=4 Points B=3 Points C=2 Points D=1 Points 

EF จากการวดัที�มี 

คุณภาพ 

EF จากผูผ้ลิต EF ระดบัประเทศ EF ระดบัสากล 

 

 

ตารางที� 3 ระดบัของความไม่แน่นอนและคุณภาพของขอ้มูล [9] 

ระดบั คะแนนโดยรวมของขอ้มูล คาํอธิบาย 

1 1-6 ความไม่แน่นอนสูง คุณภาพขอ้มูลไม่ดี 

2 7-12 ความไม่แน่นอนเล็กนอ้ย คุณภาพขอ้มูลปานกลาง 

3 13-18 ความไม่แน่นอนตํ�า คุณภาพขอ้มูลดี 

4 19-24 ความไม่แน่นอนตํ�า คุณภาพขอ้มูลดีมาก 
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3. ผลการศึกษาและวเิคราะห์ข้อมูล 

3.1 การกาํหนดขอบเขตขององค์กร 

ขอบเขตของการศึกษาค่าคาร์บอนฟุตพริ�นท์ของ บริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดั ประกอบธุรกิจให้บริการ

รถรับ-ส่ง โดยมีเส้นทางการขนส่งครอบคลุมพื�นที�กรุงเทพและปริมณฑล รวมถึงเส้นทางต่างจงัหวดั เช่น จงัหวดั

กระบี� , ภูเก็ต , ขอนแก่น เป็นตน้ ส่วนสํานกังานเป็นกิจกรรมสนบัสนุนงานบริการและส่งเสริมการขาย ช่วงเวลา

ในการเก็บขอ้มูลตั�งแต่เดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2559 โดยศึกษาและรวบรวมขอ้มูลจากทั�ง 2 สํานกังานของ

บริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดั มีพื�นที�รวม 300 ตารางกิโลเมตร ไดแ้ก่ สํานกังานเลขที� 1350/259-262 ชั�น 15 อาคาร

ไทยรงค ์ซอยพฒันาการ 36 เขตสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250 มีพื�นที� 50 ตารางเมตร มีพนกังานจาํนวน 23 คน และ

สํานักงานเลขที�  36/98 โครงการ RK biz Center ถนนคู่ขนานมอเตอร์เวย์-ร่มเกล้า แขวงคลองสองต้นนุ่น เขต

ลาดกระบงั กรุงเทพฯ 10520 มีพื�นที� 250 ตารางเมตร มีพนักงานจาํนวน 23 คน รวมพนักงานทั�งสิ�น 44 คน โดย

พนักงานทั�ง 2 สํานกังาน ทาํงานแยกเป็น 3 กะคือ กะ 1 เวลา 8.00-17.00 น. กะ 2 เวลา 14.00-23.00 น. และกะ 3 

เวลา 23.00-8.00 น. 

3.2 การกาํหนดขอบเขตของการศึกษา 

กิจกรรมของบริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดั ที�ก่อให้เกิดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก สามารถจาํแนกเป็น

กิจกรรมทั�ง 3 ประเภท ดงัแสดงตารางที� 4 

 

ตารางที� 4 การกาํหนดขอบเขตการศึกษาในการประเมิน 

ขอบเขต

กจิกรรม 

แหล่งที�มาของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ข้อมูลกจิกรรม/ปี ค่า EF  

kg CO2-eq/

หน่วย [10] 

มลพษิที�เกดิขึ�น 

กิจกรรม

ประเภทที� 1  

1.การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดขึ�นจาก

การเผาไหมจ้ากเครื�องยนตข์องยานพาหนะ

ที�องคก์รเป็นเจา้ของ มีดงันี�                                   

- Benze E350 ขนาดเครื�องยนต ์3,500 cc.  

(แก๊สโซฮอล ์95) 

 -Toyota Cambry ขนาดเครื�องยนต ์

1,998cc.    (แก๊สโซฮอล ์91)             

-Toyota Altis ขนาดเครื�องยนต ์1,600 cc. 

(แก๊สโซฮอล ์91) 

-รถตู ้ขนาดเครื�องยนต ์2,494 cc. (ดีเซล)     

             

 

 

 

15,528.88  ลิตร 

 

95,355.21  ลิตร 
 

21,190.04  ลิตร 

 

57,327.48 ลิตร 

 

 

 

 

2.1896 

 

2.1896 

 

2.1896 

 

2.7446 

 

CO2 จากการเผา

ไหมน้ํ�ามนั

เชื�อเพลิงของ

ยานพาหนะ

ภายในองคก์ร  
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ตารางที� 4 การกาํหนดขอบเขตการศึกษาในการประเมิน (ต่อ)  

ขอบเขต

กจิกรรม 

แหล่งที�มาของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ข้อมูลกจิกรรม/ปี ค่า EF 

kg CO2-eq/

หน่วย [10] 

มลพษิที�เกดิขึ�น 

กิจกรรม

ประเภทที� 1 

(ต่อ) 

2.การระเหยของก๊าซเรือนกระจกจากสาร

ทาํความเยน็ของเครื�องปรับอากาศภายใน

อาคาร โดยประเภทของสารทาํความเยน็ที�

ใชภ้ายในบริษทั คือ นํ�ายา R-22 

- ปริมาณนํ�ายา R-22 สาํนกังานพฒันาการ 

- ปริมาณนํ�ายา R-22 สาํนกังานลาดกระบงั 

6 กิโลกรัม 

5 กิโลกรัม 

1,760 

1,760 

CO2 จากการ

รั�วไหลของสาร

ทาํความเยน็( 

R-22) จากครื�อง

ปรับอากาศ  

 

กิจกรรม

ประเภทที� 2 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใช้

พลงังานไฟฟ้าภายในองคก์ร 

- คอมพิวเตอร์ตั�งโตะ๊ 

- เครื�องคอมพิวเตอร์แบบพกพา 

- เครื�องปริ�นเตอร์ 

- เครื�องปรับอากาศ 

- หลอดไฟ 

 

 

1,591.14  kWh 

247.68 kWh 

0.06 kWh 

40,195.11 kWh 

2,113.11  kWh 

 

 

0.6093 

0.6093 

0.6093 

0.6093 

0.6093 

CO2 จากการซื�อ

พลงังานไฟฟ้า

จากภายนอกมา

ใชใ้นองคก์ร 

 

กิจกรรม

ประเภทที� 3 

1. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากการ

ใชน้ํ�าประปา 

2. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากการ

ใชว้สัดุสิ�นเปลืองภายในสาํนกังาน 

- กระดาษ 

 

3. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากการ

กาํจดักากของเสียโดยองคก์รอื�น 

- การขนส่งขยะ 

วิ�งปกติ 0% Loading 

             วิ�งปกติ 100% Loading 

804.62 ลูกบาศก์

เมตร 

 

 

325 กิโลกรัม 

 

 

 

 

12,483 กิโลเมตร 

780.19 กิโลเมตร 

0.5081 

 

 

 

0.6662 

 

 

 

 

0.4892 

0.0472 

CO2 จากการใช้

นํ�าประปา 

 

 

CO2 จากการใช้

กระดาษ 

CO2จาการ

ขนส่งขยะโดย

รถขน-ส่ง

ขยะกทม

(รถบรรทุกขยะ

10 ลอ้ นํ�าหนกั

บรรทุกสูงสุด 

16 ตนั) 
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ตารางที� 4 การกาํหนดขอบเขตการศึกษาในการประเมิน (ต่อ) 

ขอบเขต

กจิกรรม 

แหล่งที�มาของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ข้อมูลกจิกรรม/ปี ค่า EF  

kg CO2-eq/

หน่วย [10] 

มลพษิที�เกดิขึ�น 

กิจกรรม

ประเภทที� 3 

(ต่อ) 

4. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากการ

กาํจดัขยะ 

 

739.20 กิโลกรัม 0.0096 

 

 

CO2จากการทิ�ง

ขยะของ

พนกังาน 

 5.การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�เกิดจากการ

เดินทางไป-กลบัของบุคคลากร 

- รถโดยสารประจาํทาง (CNG) 

 

 

 

- รถยนตส่์วนบุคคล (แก๊สโซฮอล ์95) 

 

 

5,110 กิโลเมตร 

 

 

 

3,460.2 กิโลเมตร 

 

 

2.2472 

 

 

 

2.1896 

 

 

CO2จากการ

โดยสารรถ

โดยสารประจาํ

ทาง 

CO2จากการ

โดยสารรถยนต์

ส่วนตวั 

 

3.3 ผลการวเิคราะห์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

3.3.1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 1 

การวิเคราะห์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 1 พิจารณาจากแหล่งที�มาของการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก 2 แหล่งดว้ยกนัคือ การเผาไหมจ้ากเครื�องยนต์ของยานพาหนะที�องค์กรเป็นเจา้ของ ขอ้มูลการ

คาํนวณมาจากบิลการเติมนํ� ามนัของรถแต่ละคนัในรอบ 1 ปี และการระเหยของก๊าซเรือนกระจกจากสารทาํความ

เยน็ของเครื�องปรับอากาศภายในอาคาร โดยประเภทของสารทาํความเยน็ที�ใชภ้ายในบริษทั คือ นํ� ายา R-22 ขอ้มูล

การคาํนวณจากใบเสร็จการบาํรุงรักษาเครื�องปรับอากาศ จากการคาํนวณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดร์วม

จากกิจกรรมประเภทที� 1 ในปี 2559 (มกราคม-ธนัวานคม) มีค่าเท่ากบั  465,890.52 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์

เทียบเท่า แสดงดงัตารางที� 5 โดยมาจากการเผาไหม้จากเครื�องยนต์ของยานพาหนะที�องค์กรเป็นเจา้ของ เป็น

ยานพาหนะใช้ในการรับส่งผูโ้ดยสารตามเส้นทางต่างๆ ครอบคลุมพื�นที�กรุงเทพและปริมณฑล รวมถึงเส้นทาง

ต่างจงัหวดั ซึ� งเป็นการดาํเนินการหลกัขององคก์ร ในปริมาณ 446,530.52 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า 

คิดเป็นร้อยละ 95.84 และจากสารทาํความเย็นของเครื�องปรับอากาศภายในอาคาร ในปริมาณ 19,360 กิโลกรัม

คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า คิดเป็นร้อยละ 4.16    
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การใช้นํ� ามนัเชื�อเพลิงจากการใช้ยานพาหนะขององค์กรเป็นกิจกรรมที�มีสัดส่วนทาํให้เกิดก๊าซเรือน

กระจกสูงที�สุดในกิจกรรมประเภทที� 1 ซึ� งเป็นการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ทางตรง โดยองค์กรนี� มีการใช้

เชื�อเพลิงทั�งหมด 3 ประเภท ได้แก่ แก๊สโซฮอล์ 91 แก๊สโซฮอล์ 95 และนํ� ามนัดีเซล  เมื�อพิจารณาปริมาณและ

สัดส่วนการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์แยกตามประเภทของยานพาหนะแสดงไดด้งัรูปที� 1 ซึ� งพบวา่อตัราการ

ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของโตโยตา้แคมบรี(นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์91) มีสัดส่วนสูงที�สุดถึงร้อยละ 46.76 

รองลงมาไดแ้ก่ รถตู(้นํ� ามนัดีเซล) มีสัดส่วนเท่ากบัร้อยละ 35.24 โตโยตา้อลัติส(นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์91)  ร้อยละ 

10.39 และรถเบนซ์รุ่น E350(นํ� ามนัแก๊สโซฮอล9์5)  ร้อยละ 7.61 ซึ� งเป็นสัดส่วนที�สอดคลอ้งกบัการให้บริการของ

องคก์รที�ใชร้ถโตโยตา้แคมบรีใหบ้ริการรับส่งลูกคา้ในระยะทางมากที�สุด 

 

ตารางที� 5 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 1 ตั�งแต่เดือน มกราคม-ธนัวาคม พ.ศ.2559 

กจิกรรมประเภทที� 1 ปริมาณการใช้/ปี ปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์ที�ปลดปล่อย  

(kgCO2e /ปี) 

การใชน้ํ�ามนัเชื�อเพลิง 

(ลิตร) 

189,401.61  446,530.52 

สารทาํความเยน็, R-22 

(กิโลกรัม) 

11.00 19,360.00 

รวม 465,890.52 

 

 
รูปที� 1 ปริมาณคาร์บอนไดออกไซดที์�ปลดปล่อยจากการใชน้ํ�ามนัเชื�อเพลิงแยกตามประเภทยานพาหนะ 
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3.3.2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 2 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 2 ของบริษทับริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดั  คาํนวณ

จากการใช้ไฟฟ้าในการให้บริการและกิจกรรมต่างๆ โดยข้อมูลที�นํามาใช้ในการคํานวณการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ เป็นการนาํปริมาณการใชไ้ฟฟ้าหน่วยเป็นกิโลวตัตช์ั�วโมง (kWh) ซึ� งไดข้อ้มูลจากใบแจง้ค่า

ไฟโดยเก็บขอ้มูลจากเดือนมกราคม-ธนัวาคม 2559 และมาดูสัดส่วนการใชแ้ยกตามกาํลงัของอุปกรณ์ในสํานกังาน 

ทั�งในส่วนของสํานักงานลาดกระบงัและสํานกังานพฒันาการ  จากการผลการคาํนวณพบว่ามีค่าการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ โดยรวมในปริมาณ  26,898.83  กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า จาํแนกได้เป็น 

สํานกังานพฒันาการมีค่าการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในปริมาณ  4,483.14  กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์

เทียบเท่า และสํานักงานลาดกระบังมีค่าการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในปริมาณ  22,415.68  กิโลกรัม

คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า แสดงไดด้งัรูปที� 2 

 
รูปที� 2 ปริมาณคาร์บอนไดออกไซดที์�ปลดปล่อยจากกิจกรรมทางออ้มประเภทที� 2 แยกตามพื�นที�ตั�งของสาํนกังาน 

 

เมื�อพิจารณาอตัราการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชพ้ลงังานไฟฟ้าภายในองคก์รโดยแยกตามประเภท

เค รื� อ งใช้ไ ฟ ฟ้ าที� ใช้ งาน รวม ข อ งอ งค์ก รแ ส ด งไ ด้ต ารางที�  6 เค รื� อ งใช้ ไ ฟ ฟ้ าที� มี ค่ าก ารป ล่ อ ยก๊ าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ สูงที� สุด ได้แก่  เครื� องปรับอากาศ  คิดเป็นร้อยละ 91.05 ของการปลดปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซดจ์ากกิจกรรมทางออ้มประเภทที� 2 ลองลงมาคือหลอดฟลูออเรสเซนต ์เครื�องคอมพิวเตอร์แบบ

ตั�งโต๊ะ เครื�องคอมพิวเตอร์แบบพกพา  โดยมีค่าสัดส่วน ดงันี�   ร้อยละ 4.79, 3.60 และ0.56  ตามลาํดบั โดยเครื�อง

ปริ�นเตอร์เป็นเครื�องใช้ไฟฟ้าที�มีค่าการค่าการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์น้อยที�สุด โดยมีค่า 0.04 กิโลกรัม

คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า 
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ตารางที� 6 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกประเภทที�2 จากการใชพ้ลงังานไฟฟ้าของสาํนกังานพฒันาการ-ลาดกระบงั 

 โดยจาํแนกตามรายการเครื�องใชไ้ฟฟ้าตั�งแต่มกราคม-ธนัวาคม พ.ศ.2559 

รายการเครื�องใช้ไฟฟ้า จํานวน 

(เครื�อง) 

กาํลงัไฟฟ้า 

(Watt) 

คํานวณ 

(Unit) 

(kWh)/ปี 

ปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์

ที�ปลดปล่อย 

(kgCO2e /ปี) 

พฒันาการ ลาดกระบัง 

เครื�องคอมพิวเตอร์ตั�ง

โตะ๊ 

13 - 400 1,591.14 969.48 

เครื�องคอมพิวเตอร์แบบ

พกพา 

3 1 90 247.68 150.91 

เครื�องปริ�นเตอร์ 3 1 0.022 0.06 0.04 

เครื�องปรับอากาศ 

22275 btu. 

21000 btu 

20700 btu 

18000 btu 

17991.81 btu. 

12278 btu. 

 

 

1 

1 

1 

 

1 

 

 

 

1 

2 

 

6,528.134 

6,154.00 

6,066.55 

5,275.49 

5,272.86 

3,598.31 

 

11,972.56 

1,883.06 

1856.30 

1,614.24 

9,670.39 

13,198.56 

 

7,294.88 

1,147.35 

1,131.04 

983.56 

5,892.17 

8,041.88 

หลอดไฟฟลูออเรสเซนส์ 30 27 36 2,113.11 1,287.52 

รวม 44,147.10 26,898.83 

 

3.3.3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 3 

การคาํนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที� 3 ซึ� งเป็นกิจกรรมอื�นๆภายในองคก์ร ที�มี

การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ทางออ้มนอกเหนือจากการใชไ้ฟฟ้า โดยคาํนวณจากแหล่งที�มาของการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก ประกอบดว้ยการใชน้ํ� าประปา  การใชก้ระดาษ  การจดัการขยะ และการเดินทางไป-กลบั

ของพนกังาน ทั�งในส่วนของสํานกังานลาดกระบงัและพฒันาการ จากการผลการคาํนวณพบว่ามีการปลดปล่อย

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์รวมจากกิจกรรมประเภทที� 3 ในปริมาณ  25,835.6  กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์

เทียบเท่าต่อปี  แสดงดงัตารางที� 7 จาํแนกไดเ้ป็น การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการใชน้ํ� าปะปาร้อย

ละ 1.58 จากการใชก้ระดาษ A4 ร้อยละ 0.84 จากการขนส่งขยะเพื�อไปกาํจดัร้อยละ 23.78 จากการทิ�งขยะร้อยละ
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0.03 แล ะจาก ารเดิ น ท างไป -ก ลับ  ข องพ นัก งาน ร้อยล ะ 44.45 ซึ� งกิ จก รรม ที� เกิ ดก ารป ล ดป ล่ อยก๊ าซ

คาร์บอนไดออกไซดม์ากที�สุดจากกิจกรรมประเภทที� 3  

 

ตารางที� 7 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกประเภทที�3 จากการใชพ้ลงังานอื�นนอกจากพลงังานไฟฟ้าของสาํนกังาน

พฒันาการ-ลาดกระบงั โดยจาํแนกตามแหล่งที�มาของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (มกราคม-ธนัวาคม พ.ศ.2559) 

แหล่งที�มาของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ปริมาณการใช้ ปริมาณ

คาร์บอนไดออกไซด์ที�

ปลดปล่อย 

(kgCO2e /ปี) พฒันาการ ลาดกระบัง 

นํ�าประปา (ลูกบาศกเ์มตร/ปี) 420.59 384.03 408.83 

กระดาษ A4 (กิโลกรัม/ปี) 260 65 216.51 

การจดัการขยะ 

- การขนส่งขยะไปกาํจดั (กิโลเมตร/ปี) 

(วิ�งปกติ0%Loading, วิ�งปกติ100%Loading) 

- การทิ�งขยะของพนกังาน (กิโลกรัม/ปี) 

 

8,531.88 

(8,030, 501.88) 

386.40 

 

4731.31 

(4,453, 278.31) 

352.80 

 

6,143.52 

 

7.09 

การเดินทางไป-กลบัของพนกังานบริษทั 

- รถยนตส่์วนตวั, แก๊สโซฮอล ์91,95 

(ลิตร/ปี) 

- รถโดยสารประจาํทาง, CNG 

(ลิตร/ปี) 

 

3,044.10 

 

3,193.75 

 

416.10 

 

1,916.25 

 

7,576.45 

 

11,483.19 

รวม 25,835.60 

 

จากการประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรม ประเภทที� 1-3 ของบริษทักราวน์ บิสซิเนส 

จาํกดั สามารถสรุปผลรวมของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดด้งัตารางที� 8 เมื�อคิดต่อจาํนวนพนกังาน จาํนวนทั�งสิ�น 

44 คน ในปี พ.ศ. 2559 จะมีค่าเท่ากบั 11.78 ตนัคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อพนกังาน 1 คน 

 

3.4 การประเมินความไม่แน่นอน 

การประเมินความไม่แน่นอนในแต่ละกิจกรรมแสดงไดด้งัตารางที� 9 พบวา่ผลการประเมินและการจดัการ

ความไม่แน่นอนมีระดบัคุณภาพของขอ้มูลในแต่ละประเภทของกิจกรรมอยูใ่นระดบัที�มีความไม่แน่นอนสูง ซึ� ง

สาเหตุที�ส่งผลให้ระดบัคุณภาพของขอ้มูลมีความไม่แน่นอนสูงเนื�องมาจากค่าแฟกเตอร์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก



N. Jekpoo and P. Glinrun / Pathumwan Academic Journal, Vol. 8, No. 21, January - April 2018 

41 

(GHG Emission Factor) เป็นค่าที�มาจากขอ้มูลระดบัสากล  และระดบัประเทศ รวมถึงการไดม้าของขอ้มูลไดม้า

จากขอ้มูลจากใบเสร็จและการประมาณค่า และจากการประมาณค่าเพื�อเป็นการลดค่าความไม่แน่นอนของขอ้มูลจึง

ควรมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลอย่างต่อเนื�องดว้ยการติดตั�งเครื�องมืออตัโนมติัหรือใช้เทคโนโลยีที�ทนัสมยั  เพื�อให้

ไดม้าซึ� งค่าแฟกเตอร์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที�ถูกตอ้งและแม่นยาํมากยิ�งขึ�น [11] 

 

ตารางที� 8 ผลรวมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมประเภทที�1-3 ของบริษทักราวน์  บิสซิเนส จาํกดั 

ประเภทกจิกรรม การปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทยีบเท่า/ปี) 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทยีบเท่า/คน/ปี) 

กิจกรรมทางตรงประเภทที� 1 465.89 10.59 

กิจกรรมทางออ้มประเภทที� 2 26.90   0.61 

กิจกรรมทางออ้มประเภทที� 3 25.84   0.58 

รวม 518.63 11.78 

 

ตารางที� 9 แสดงระดบัคุณภาพของแต่ละกิจกรรม 

ประเภทของ

กจิกรรม 

รายการ คะแนนการ

เกบ็ข้อมูล  

คะแนนค่า  

EF 

ผลการ

ประเมิน 

ระดับคุณภาพ 

1 การใชน้ํ�ามนัเชื�อเพลิงสาํหรับ

ยานพาหนะของหน่วยงาน 

X(3) D(1) 3 1 

การระเหยของสารทาํความ

เยน็ในเครื�องปรับอากาศ 

X(3) D(1) 3  

2 การใชไ้ฟฟ้า X(3) C(2) 6 1 

3 การใชน้ํ�าประปา X(3) C(2) 6 1 

การใชว้สัดุสิ�นเปลือง

กระดาษ 

X(3) C(2) 6 1 

การขนส่งขยะไปกาํจดั Z(1) C(2) 2 1 

การทิ�งขยะ Z(1) C(2) 2 1 

การใชน้ํ�ามนัเชื�อเพลิงจากการ

เดินทางของพนกังาน 

Z(1) D(1) 1 1 
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3.5 แนวทางการลดคาร์บอนฟุตพริ�นท์ของบริษัทกราวน์  บิสซิเนส จํากดั 

 จากการรวบรวมขอ้มูลขององคก์ร และคาํนวณปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากกิจกรรมทั�ง 

3 ประเภท ซึ� งประกอบด้วยกิจกรรมที�เป็นการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ทางตรงและทางออ้ม พบว่า

ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้นํ� ามนัเชื�อเพลิงสําหรับรถรับส่งผูรั้บบริการขององกรณ์นี� มี

การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดม์ากที�สุด คือ 465.89 ตนัคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อปี คิดเป็นร้อยละ 

89.83 ของการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดร์วมขององคก์ร 

 

ตารางที� 10  เปรียบเทียบการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของนํ� ามนัเชื�อเพลิง ก๊าซ LPG และก๊าซ NGV 

ประเภท                       

เชื�อเพลงิ 

ค่าความร้อน

ของเชื�อเพลงิ 

MJ/หน่วย 

[12-13] 

ค่าแฟคเตอร์                    

kgCO2e/

หน่วย 

ปริมาณการใช้

เชื�อเพลงิ                     

(หน่วย/ปี) 

ปริมาณ

คาร์บอนไดออกไซด์

ที�ปลดปล่อย 

(kgCO2e /ปี) 

ราคาเชื�อเพลงิ 

(ล้านบาท/ปี) 

นํ�ามนัเชื�อเพลิง 

แก๊สโซฮอล ์

91,95 (ลิตร) 

31.48 2.1896 132,074.13  289,189.52 3.038 

นํ�ามนัดีเซล  

(ลิตร) 

38.74 2.7446 57,327.48  157,341.00 1.534 

รวม 189,401.61 446,530.52 4.572 

ก๊าซ LPG  

(ลิตร) 

28.06 1.7226 227,318.61  391,579.04 3.069 

ก๊าซ NGV  

(kg) 

37.93 2.2472 168,166.63  377,904.05 1.534 

 

การเปลี�ยนประเภทของเชื�อเพลิงที�ใช้ในรถยนต์ขององคก์รจากนํ� ามนัแก๊สโซฮอล์ 91 นํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์

95 และนํ� ามนัดีเซล  ไปเป็นพลงังานทางเลือก เช่น ก๊าซ LPG ก๊าซ NGV   เป็นแนวทางหนึ� งในการลดคาร์บอน

ฟุตพริ�นท์ของบริษทักราวน์  บิสซิเนส จาํกดั โดยการคาํนวณจากปริมาณการใช้นํ� ามนัเชื�อเพลิงต่างๆขององค์กร

เทียบเป็นค่าความร้อนของเชื�อเพลิง เพื�อคาํนวณหาปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เมื�อเปลี�ยนมาใช้

พลงังานทางเลือกก๊าซ LPG และก๊าซ NGV แสดงไดด้งัตารางที� 10 ซึ� งจะเห็นวา่ เมื�อเปลี�ยนจากนํ�ามนัเชื�อเพลิงเป็น

ก๊าซ LPG สามารถลดอตัราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ไดร้้อยละ 12 ต่อปี และก๊าซ NGV สามารถลด

อตัราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ร้อยละ15 ต่อปี และจากการเทียบราคาต่อหน่วยของเชื�อเพลิง 
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นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์ 23 บาทต่อลิตร นํ� ามนัดีเซล 26.76 บาทต่อลิตร ก๊าซ LPG 13.50 บาทต่อลิตร และก๊าซ NGV 

12.77 บาทต่อกิโลกรัม [14] พบวา่สามารถประหยดัค่าเชื�อเพลิงเมื�อเปลี�ยนเป็นก๊าซ LPG ได ้1.502 ลา้นบาทต่อปี 

และเมื�อเปลี�ยนนํ� ามนัเชื�อเพลิงเป็นพลงังานทดแทนก๊าซ NGV สามารถประหยดัค่าเชื�อเพลิงได ้2.424 ลา้นบาทต่อ

ปี 

แนวทางการลดคาร์บอนฟุตพริ�นท์ของบริษัทกราวน์  บิสซิเนส จาํกัด ในกิจกรรมอื�นๆ ยงัสามารถ

ดาํเนินการได ้เช่นการเปลี�ยนเครื�องปรับอากาศเป็นแบบประหยดัไฟเพื�อลดปริมาณการใช้ไฟฟ้า การเปลี�ยนชนิด

สารทาํความเยน็ของเครื�องปรับอากาศจากสารทาํความเยน็ R-22(CHCLF2) เป็นสารทาํความเยน็ ชนิดอื�นที�เป็น

มิตรกบัสิ�งแวดลอ้มมากขึ�นเช่นสารทาํความเยน็ R-134a(CH2FCF3) หรือสารทาํความเยน็ R-32(CH2F2)  

 

4. สรุปผล 

ผลการประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของบริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดั โดยเมื�อคิดจากจาํนวน

พนกังานทั�งสิ�น 44 คน ในปี พ.ศ.2559 ซึ� งมีค่าเท่ากบั 518.63 ตนัคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า และเมื�อประเมิน

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อพนักงาน 1 คนมีค่าเท่ากับ 11.78 ตนัคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า โดยมาจาก

กิจกรรมปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง คือการใชย้านพาหนะขององคก์ร มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วน

สูงถึง 89.83 % เมื�อเปลี�ยนการใช้เชื�อเพลิงจากนํ� ามนัสําหรับยานพาหนะมาใชพ้ลงังานจากก๊าซ NGV สามารถลด

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดถึ้ง 15% ต่อปี และประหยดัค่าเชื�อเพลิงไดถึ้ง 2.424 ลา้นบาทต่อปี  

 

กติติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณบริษทักราวน์ บิสซิเนส จาํกดัที�เอื�อเฟื� อสถานที� เครื�องมือ อุปกรณ์และขอ้มูลในการดาํเนินการ

ทาํวจิยัเป็นอยา่งดี 
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