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 In the present day, despite efforts to decrease the dissemination of plastic bags 

at retail establishments, there has been a noticeable rise in the quantity of 

disposable plastic bag refuse. The primary factor contributing to the surge in plastic 

bag waste is the public's escalating inclination towards convenience, exemplified by 

the rising popularity of online shopping and meal delivery services. Using plastic 

วารสารวชิาการวทิยาศาสตรแ์ละวทิยาศาสตรป์ระยุกต ์xxx (2567) xxxxx 

วารสารวชิาการวทิยาศาสตรแ์ละวทิยาศาสตรป์ระยุกต ์2567(1) 37–43. 

https://ajsas.uru.ac.th/


เวชสวรรค ์หลา้กาศ และคณะ                                                                              วารสารวชิาการวทิยาศาสตรแ์ละวทิยาศาสตรป์ระยุกต ์2567(1) 37-43 

38 

 

Keywords:  

Plastic Waste, 

Pavement Block, 

Compressive Strength, 

LDPE 

bags in construction materials is a promising approach to efficiently recycle waste 

and decrease the amount of plastic that needs to be disposed of in landfills. The 

primary objective of this study is to transform low-density polyethylene (LDPE) 

single-use plastic bags, which lack economic worth, into paving bricks. The 

procedure entails combining the plastic with rough sand at a temperature ranging 

from 200 to 240 degrees Celsius for around 10 to 15 minutes. The test findings 

indicate that paving blocks produced by combining plastic and sand, with a plastic-

to-sand ratio of 1:3, possess a compressive strength of 219.64 ± 19.34 kilograms per 

square centimeter. These paving blocks can efficiently substitute traditional paving 

blocks and significantly contribute to the reduction of plastic waste accumulation in 

communities. 
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1. บทน า 

วกิฤตขยะพลาสติกตกคา้งสะสมในประเทศเป็นเรื่องที่ตอ้งแกไ้ขอย่าง

เร่งด่วน โดยเฉพาะขยะถุงพลาสติกแบบใชค้ร ัง้เดียวทิ้ งในปัจจุบนัมี

ปริมาณที่สูงขึ้นอย่างเหน็ไดช้ดั ถงึแมจ้ะมมีาตรการงดแจกถงุพลาสติกใน

รา้นคา้แลว้ก็ตาม จากขอ้มูลของกรมควบคุมมลพิษในปี พ .ศ. 2566 

พบว่า มีขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น ประมาณ 26.95 ลา้นตนั สามารถก าจดั

แบบถูกตอ้งตามหลกัวิชาการได ้10.17 ลา้นตัน และน ากลบัมาใช ้

ประโยชนไ์ด ้9.31 ลา้นตนั ที่เหลอืเป็นขยะมลูฝอยที่ไม่สามารถก าจดัได ้

ถูกทิ้งไวใ้นสถานที่ต่าง ๆ มากถงึ 7.47 ลา้นตนั และในจ านวนนี้ เป็นขยะ

พลาสติกมากถึง 2 ลา้นตนั เป็นขยะตกคา้งสะสมทุก ๆ ปี รอการก าจดั

ต่อไป จากรายงานของ Jemback ในปี ค.ศ. 2015 [1] ระบุว่าประเทศ

ไทยถูกจดัเป็นอนัดบั 6 ของโลกที่ทิ้งขยะลงทะเลมากที่สุดในโลก รองมา

จาก จีน อินโดนีเซีย ฟิลปิปินส ์เวียดนาม ศรีลงักา และยงัคงมปีริมาณ

ของขยะเพิ่มมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะขยะพลาสติกจากครวัเรือน 

และภาคอุตสาหกรรม และในจ านวนนี้  มีขยะมูลฝอยที่เป็นประเภท

พลาสติกถึง 5,300 ตนัต่อวนั ขยะประเภทนี้ เป็นขยะที่มีแนวโนม้ที่มี

ปริมาณเพิ่มมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง และเป็นขยะที่มกีารก าจดัที่ยาก เพราะ

ย่อยสลายดว้ยตวัเองยากมาก ถา้น าไปฝงักลบก็จะตอ้งใชพ้ื้นที่เป็นบริเวณ

กวา้ง ท าใหใ้ชใ้นการกสกิรรม เกษตรกรรม ไม่ไดเ้ป็นระยะเวลานาน และ

ถา้หากน าไปเผา ก็จะเกิดก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์ก่อใหเ้กิดสภาวะเรือน

กระจก  

ไดม้ีการศึกษาการใชข้ยะพลาสติกปรับปรุงคุณสมบตัิของวสัดุ

ก่อสรา้งจ าพวกบลอ็กปูถนน อิฐ และถนนแอสฟลัตค์อนกรีต ในลกัษณะ

การผสมเศษพลาสติกชนิดต่าง ๆ เขา้ไปในชิ้นงาน พบว่าวธิีการหลอมเศษ

พลาสติกเขา้ไปรวมกบัส่วนผสมอื่น ๆ จะท าใหช้ิ้นงานหลอมเป็นเนื้ อ

เดยีวกนัและจะท าใหคุ้ณสมบตัิเชิงกลของชิ้นงานไม่มกีารเปลีย่นแปลงไป

มาก [ 2 ]  น าพลาสติกที่ ใ ช แ้ ล ว้ประ เภทพอลิโพร ไพลีน หรื อพีพ ี

( Polypropylene,PP)แ ล ะ  พ อ ลิ เ อ ทิ ลี น เ ท เ ร ฟท า เ ล ต ห รื อ เ พ ท 

(Polyethylene Terephthalate, PET) มาท าบลอ็กปูถนนโดยผสม

พลาสติกท ัง้สองชนิดในปริมาณ 20% ของน า้หนกัของมวลรวม พบว่า จะ

ส่งผลดีที่ สุดในการผสมที่จะท าใหไ้ดคุ้ณสมบตัิทางกายภาพดี และ

เพยีงพอต่อการใชง้าน [3] อีกท ัง้มงีานวจิยัที่ศึกษาถงึราคาตน้ทุนของการ

ผลิต เมื่อใชว้สัดุผสมอื่น ๆ เขา้มาร่วมในการท าบล็อกปูถนนจะท าให ้

ตน้ทุนมรีาคาลดลงไดอ้กี [4]การใชว้สัดุอื่นในการผสมนอกจากจะช่วยลด

ตน้ทุนไดแ้ลว้ยงัอาจะเกิดคุณสมบตัิพิเศษในตวัวสัดุอีกดว้ยเคยมศึีกษา 

  
 

ภาพที่ 1 ขยะถงุพลาสติกชนิดแอลดพีอีี และทราย
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การใชเ้ศษยางรถยนต ์ในการท าบลอ็กปูถนนคอนกรีต พบว่า คอนกรีตจะ

ท าใหม้ีความยืดหยุ่นสูงขึ้ น โดยอตัราการใชง้านเศษยางรถยนต์ ที่

เหมาะสมที่ก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุดต่อก าลงัอดัของคอนกรีตนัน้เท่ากบั 

10% โดยน า้หนกัของมวลรวมทัง้หมด แต่ไมค่วรเกิน 20% เพราะจะท าให ้

คอนกรีตมคีวามยืดหยุ่นสูง และพบอีกว่าการใชเ้ศษยางเป็นส่วนผสมจะ

ช่วยใหส้ภาพผวิจราจรมคีวามยืดหยุ่นมากขึ้น ส่งผลต่อคุณภาพการขบัขี่

บนบล็อกปูถนนผสมยางที่ดีขึ้นตามล  าดบั นอกจากนี้ ยงัมีการใชข้ยะ

พลาสติกปรบัปรุงคุณสมบตัิของถนนแอสฟลัตค์อนกรีต โดย เวชสวรรค ์

และคณะ [5] ไดท้ดลองผสมขยะถุงพลาสติกในปริมาณที่แตกต่างกนัลง

ในถนนแอสฟลัต์คอนกรีต พบว่า ปริมาณ และอตัราส่วนผสมของ

ถงุพลาสติกในแอสฟลัตค์อนกรีตที่เหมาะสมนัน้อยู่ในช่วงประมาณ 10%-

20% โดยของน า้หนกัยางแอสฟลัต์ซีเมนต์ ซึ่งเป็นปริมาณที่ท  าใหค่้า

เสถียรภาพของแอสฟลัตค์อนกรีตเพิ่มขึ้นมากกว่าเกณฑม์าตรฐานของ

กรมทางหลวงถงึ 20% โดยที่มปีริมาณช่องว่างอากาศของแอสฟลัตเ์ท่ากบั 

4.7% และคุณสมบตัิเชิงกลอื่น ๆ อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานของกรมทาง

หลวงอีกดว้ย นอกจากนี้ยงัมีการวิจยัและพฒันาการน าขยะพลาสติก

ประเภทต่าง ๆ มาเป็นส่วนผสมในคอนกรีต จีโอโพลเิมอร ์และยางมะ

ตอย เพื่อผลติเป็นวสัดุก่อสรา้งประเภทต่าง ๆ เช่น บลอ็กปูพื้น บลอ็ก

ผนงั และถนนรีไซเคิล เป็นตน้ [6-10]  

ดงันัน้ คณะผูว้จิยัจงึไดห้าแนวทางน าขยะพลาสติกประเภทแอลดีพอีี

มาประยุกตใ์ชใ้หเ้กิดประโยชนสู์งสุด โดยค านึงถงึการสรา้งมลูค่า การใช ้

งาน และการผลิตที่ง่าย สรา้งรายไดใ้หแ้ก่ชุมชน และที่ส  าคญัสามารถ

แกไ้ขปญัหาขยะพลาสติกภายในประเทศใหล้ดนอ้ยลง โดยจะน าเสนอ

ข ัน้ตอนการออกแบบส่วนผสม คดัเลอืกขยะพลาสติก น าไปใชผ้สมบลอ็ก

ปูถนน การขึ้ นรูปชิ้ นงาน จนถึงข ัน้ตอนการทดสอบก าลงัอ ัดเพื่อให ้

สามารถน าไปใชใ้นงานจริงไดเ้หมอืนบลอ็กปูถนนทัว่ไป 

 

 
 

ภาพที่ 2 ตวัอย่างชิ้นงานขยะถงุพลาสติกชนิดแอลดีพอีี ผสมทราย 

 

 
 

ภาพที่ 3 บลอ็กรีไซเคิลจากขยะถงุพลาสติกแอลดพีอีี 
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2. วิธีด าเนินการวิจยั  

2.1. ศึกษาคุณสมบตัิพื้นฐานของวสัดุ 

วสัดุที่ใชใ้นงานวิจยันี้ จะมอียู่ 2 ชนิดไดแ้ก่ ขยะถุงพลาสติกซึ่งเป็น

ขยะพลาสติกประเภทโพลเีอททีลนีความหนาแน่นต า่หรือแอลดีพอีี (Low 

Density Polyethylene, LDPE) โดยมคีวามหนาแน่น 0.92 กรมัต่อ

มลิลลิติร และมจีุดหลอมเหลวอยู่ในช่วง 130-140 องศาเซลเซียส เป็น

ขยะถงุพลาสติกที่ไดจ้ากการคดัแยกภายในชุมชนเทศบาลนครเชียงใหม ่

และทรายละเอยีด ขนาด 0.5 - 4.75 มลิลเิมตร ซึ่งเป็นวสัดุมวลรวมคละ

เรียงขนาดจากพื้นที่ใน จ.เชียงใหม่ ที่ใชใ้นงานก่อสรา้งท ัว่ไป และมี

คุณสมบตัิตามเกณฑม์าตรฐานที่ใชข้องงานวศิวกรรม 

 

2.2. ออกแบบอตัราสว่นบลอ็กรไีซเคิลจากขยะถงุพลาสติก 

ในการออกแบบส่วนผสม จะเตรียมขยะถงุพลาสติกประเภทโพลเีอท

ทลีนีความหนาแน่นต า่ ชนิด แอลดีพอีี เป็นหลกัเนื่องจากพลาสติกชนิดนี้ 

จะเป็นพลาสติกที่มีจุดหลอมเหลวที่ประมาณ 130-140 องศาเซลเซียส 

หลงัจากน ามารวบรวมแลว้ ใหท้ าการท าการย่อยเป็นชิ้นเลก็ ๆ ประมาณ 

5-10 มลิลเิมตร ดว้ยการตดั ก่อนที่จะน าเขา้มาผสมกบัทรายละเอียดตาม

อตัราส่วนผสม พลาสติก ต่อทรายโดยน า้หนกั จ านวน 5 ชุด ดงันี้  1:2, 

1:2.5, 1:3, 1:3.5, 1:4 ตามล าดบั ชดุละ 3 ตวัอย่าง รวมเป็น 15 ตวัอย่าง 

เพื่อหาคุณสมบตัิของอตัราส่วนที่เหมาะสมที่ดีที่สุด ก่อนน าไปทดสอบหา

ค่าก าลงัอดั ความหนาแน่น และการเปลี่ยนแปลงรูปร่าง ดงัข ัน้ตอน

ดงัต่อไปนี้  

(1) ใหน้ าขยะถงุพลาสติกที่รวมรวมไดป้ระเภท แอลดีพอีี มาตดัให ้

เป็นชิ้นเลก็ประมาณ 5-10 มลิลเิมตร มาผสมรวมกบัทรายตามอตัราส่วน

ที่ไดก้ าหนดไว ้ดงั ภาพที่ 1 

(2) เตรียมเตาและถาดผสมส าหรบัคัว่ทรายผสมขยะพลาสติกให ้

เรียบรอ้ย อุ่นถาดผสมใหม้คีวามรอ้น ก่อนน าทรายผสมเทลงเขา้ไปในถาด

ผสม 

(3) คัว่ทรายใหเ้ขา้กนัดว้ยอณุหภูม ิ200-240 องศาเซลเซียส ผสมเขา้

กนัอย่างท ัว่ถงึโดยใชแ้รงงานคน ประมาณ 10-15 นาที หลงัจากนัน้ใหน้ า

ขยะพลาสติกใส่ลงไป ตามอตัราส่วนที่ออกแบบไว ้และคัว่ต่อ 10-15 นาท ี

จนกระท ัง่ส่วนผสมเขา้กนัด ี

(4) จากนัน้น ามาขึ้นรูปในรูป โดยเทส่วนผสมลงในแบบของบลอ็ก

ขนาด 5x5x5 เซนติเมตร ดงั ภาพที่ 2  

(5) อดัชิ้ นตวัอย่างที่อยู่ในแบบดว้ยน า้หนกั 1,520 กรมั ระยะตก

กระทบ 457.2 มม. 75 ครัง้ ใหแ้น่นท ัง้สองดา้น ก่อนจะทิ้งใหเ้ย็นตวั และ

แกะออกจากแบบหล่อ เพื่อเตรียมทดสอบความหนาแน่น การเสยีรูปร่าง 

และก าลงัอ ัดดว้ย เครื่องทดสอบแรงอ ัดคอนกรีต  (Compression 

Machine)  

(6) เมือ่ไดผ้ลการทดสอบแลว้ วเิคราะหห์าอตัราส่วนที่เหมาะสมที่สุด เพื่อ

น าไปขึ้นรูปเป็นบลอ็กปูถนนรีไซเคิลจริง ดงั ภาพที่ 3 แลว้น าไปใชใ้นงาน

ก่อสรา้งเป็นต่อไป 

 

3. ผลการวิจยัและอภปิรายผล  

จากการผสมขยะถงุพลาสติกต่อทรายโดยน า้หนกั จ านวน 5 ชุด ใน

สดัส่วนดงันี้  1:2, 1:2.5, 1:3, 1:3.5, 1:4 ตามล  าดบั ชุดละ 3 ตวัอย่าง 

รวมเป็น 15 ตวัอย่าง ผลการทดสอบกอ้นตวัอย่างของการเลอืกอตัราส่วน

ที่เหมาะสม เพื่อน าไปใชง้านของบลอ็กปูถนนพลาสติก โดยมุ่งเนน้ไปทาง

ก าลงัอดั ความหนาแน่น และการเปลี่ยนรูปร่างซึ่งเป็นปจัจยัหลกัในการ

น าไปใชใ้นงานจริง ผลจากการทดสอบออกมาดงันี้ 

 

3.1. ความหนาแน่น 

ผลการทดสอบความหนาแน่นของชิ้นตวัอย่าง ดงัแสดงใน ภาพที่ 4 

พบว่า ท ัง้ 3 ชุดตวัอย่างมแีนวโนม้ที่จะเพิ่มมากขึ้นเมือ่อตัราส่วนระหว่าง

ขยะถงุพลาสติกต่อทรายเพิม่ขึ้น ท ัง้นี้ เพราะความหนาแน่นของพลาสติกมี

นอ้ยกว่าทราย เมื่อปริมาณทรายเพิ่มมากขึ้น และปริมาณพลาสติกลด

นอ้ยลง ความหนาแน่นของชิ้นตวัอย่างโดยรวมจะเพิ่มขึ้นตามล  าดบั จน

เทยีบใกลเ้คียงความหนาแน่นของทราย  

3.2. การเปลี่ยนแปลงรูปร่าง 

ผลการทดสอบการเปลี่ยนแปลงรูปร่างหลงัจากการถอดชิ้นงานออก

จากแบบหลอ่ เพือ่น ามาวดัหาค่าการหดตวั แลว้เปรียบเทียบกบัแบบหล่อ

เหลก็ขนาด 5x5x5 เซนติเมตร ที่คงตวั พบว่า แนวโนม้ของกราฟลดลง

อตัราส่วนระหว่างขยะถุงพลาสติกต่อทรายเพิ่มขึ้น เพราะปริมาณขยะ

ถงุพลาสติกจะมผีลต่อการเปลีย่นแปลงรูปร่างของชิ้นตวัอย่างค่อนขา้งมาก 

หากมปีริมาณมากเกินไปจะท าใหม้กีารหยดืหดตวัสูง และมกีารเสยีรูปเมือ่

ถอดออกชิ้นงานจากแบบแลว้ท าใหเ้ยน็ตวัลงตามอณุหภมูหิอ้ง จากผลการ

ทดสอบ พบว่าที่อตัราส่วน 1:3 ขึ้นไป จะไม่มกีารเสยีรูปของชิ้นตวัอย่าง 

ดงัแสดงใน ภาพที่ 5 

 

3.3 ก าลงัอดั  

เมื่อผสมขยะถุงพลาสติกกบัทรายในอตัราส่วน 1:2 พบว่าก าลงัอดั

ของชิ้นงานเฉลีย่ประมาณ 173.33 กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร ซึ่งสูงกว่า

ก าลงัอดัของขยะถุงพลาสติกกบัทรายในอตัราส่วน 1:2.5 ที่มีก าลงัอดั

เฉลีย่ประมาณ 156.67 กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร จากนัน้ค่าก าลงัอดั

จะเพิ่มขึ้นถงึ 251 กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร ในอตัราส่วน 1:3 และมี

แนวโนม้ที่จะลดลงอย่างต่อเนื่องเมื่อผสมขยะถุงพลาสติกกบัทรายใน

อตัราส่วน 1:3.5 และ 1:4 ตามล  าดบั ในช่วงแรกที่อตัราส่วนผสมเท่ากบั 

1:2 มปีริมาณขยะถุงพลาสติกมากเกินไปท าใหม้คีวามเหนียวและแรงยึด 



เวชสวรรค ์หลา้กาศ และคณะ                                                                              วารสารวชิาการวทิยาศาสตรแ์ละวทิยาศาสตรป์ระยุกต ์2567(1) 37-43. 

41 

 

 
 

ภาพที่ 4 กราฟแสดงความสมัพนัธร์ะหว่างอตัราส่วนขยะถงุพลาสติกต่อทราย และความหนาแน่น 

 

 
 

ภาพที่ 5 กราฟแสดงการสูญเสยีรูปร่างในแต่ละอตัราส่วน 

 

เหนี่ยวระหว่างเมลด็ทรายมากเมื่อน าไปทดสอบก าลงัอดัแบบไม่ก าหนด

เกณฑใ์นการวดัค่าการยุบตวัจึงท าใหช้ิ้นงานทดสอบมกี าลงัอดัที่สูง แต่

เมือ่เพิ่มอตัราส่วนผสมเป็น 1:2.5 มปีริมาณทรายมากขึ้น แรงยึดเหนี่ยว

ระหว่างเมล็ดทรายลดลงจึงท าใหก้ าลงัอดัลดลง แต่เมื่อเพิ่มอตัรา

ส่วนผสมขึ้นเป็น 1:3 พบว่าก าลงัอดัมค่ีาสูงสุดในชิ้นงานทดสอบทัง้หมด 

เพราะอตัราส่วน 1:3 เป็นอตัราส่วนที่เหมาะสมที่ท  าใหข้ยะถุงพลาสติก

หลอมละลายเป็นแรงยึดเหนี่ยวระหว่างเมลด็ทรายไดอ้ย่างพอดี แต่ใน

อตัราส่วน 1:3.5 และ 1:4 ปริมาณเมลด็ทรายมมีากเกินไปเมือ่เทียบกบั

พลาสติก พื้นที่ส  าหรบัแรงยึดเหนี่ยวระหว่างเมล็ดทรายมีมากขึ้น แต่

พลาสติกที่ท  าหนา้ที่เป็นแรงยึดเหนี่ยวลดลง จึงส่งผลท าใหก้ าลงัอดัลงลง

อย่างต่อเนื่อง ดงัแสดงในภาพที่ 6 

น าผลการทดสอบที่แสดงในภาพที่  4 - 6 มาวิเคราะห์หาอตัรา

ส่วนผสมที่เหมาะสมเพื่อน าไปสรา้งบลอ็กปูถนนจริง โดยพจิารณาผลการ

ทดสอบค่าก าลงัอดัสูงสุด และมีการเปลี่ยนแปลงรูปร่างหลงัการสรา้ง

ชิ้นงานแลว้เสร็จไมเ่กิน 5% พบว่าอตัราส่วนของขยะถงุพลาสติกต่อทราย 

ที่ 1:3 ใหค่้าก าลงัอดัที่สูงที่สุดคือ 251 กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร และ

ไม่มกีารเสยีรูปร่างอนัเนื่องมาจากการขึ้นรูป โดยมกีารเปลีย่นแปลงอยู่ที่ 

0%  จงึเป็นอตัราส่วนที่เหมาะสมที่สุดที่จะน าไปท าบลอ็กรีไซเคิลจากขยะ

ถุงพลาสติกเพื่อใชง้านจริง โดยท าเป็นบลอ็กรีไซเคิลตวัอย่างขึ้นมา 25 

กอ้น (ดงัภาพที่ 3) เพื่อไปทดสอบก าลงัอดัเฉลี่ย ไดผ้ลการทดสอบดงั  

แสดงใน ภาพที่ 7จากผลการทดสอบค่าก าลงัอดัของบลอ็กรีไซเคิลจาก

ขยะถุงพลาสติกจ านวน 25 กอ้น มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่  219.64 ± 19.34  

กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร สามารถน าไปใชใ้นงานก่อสรา้ง งานภูมทิศัน ์

หรืองานปูพื้นถนนทัว่ไปได ้

 

4. สรุปผล 

การน าขยะถงุพลาสติกประเภทโพลเีอททีลนีความหนาแน่นต า่ (LDPE) ที่

ไม่ใชแ้ลว้มาประยุกตใ์ชท้  าบลอ็กปูถนนสามารถท าได ้โดยน าไปผสมรวมกบั

ทรายละเอียด ในอตัราส่วนพลาสติกต่อทราย 1 ต่อ 3 โดยใชค้วามรอ้นใน

การผสมที่ อุณหภูมิ 200-240 องศาเซลเซียส ประมาณ 15-20 นาท ี
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ภาพที่ 6 กราฟแสดงค่าก าลงัอดัในแต่ละอตัราส่วน 

 

 
 

ภาพที่ 7 กราฟแสดงค่าก าลงัอดัของชิ้นตวัอย่าง 

 

จากนัน้เทส่วนผสมที่เขา้กนัลงในแมพ่มิพเ์หลก็ บดอดัใหแ้น่นแลว้ทิ้งไวใ้หเ้ย็น

ตวัตามอุณหภูมหิอ้ง ก่อนน าไปใชง้าน ซึ่งจากผลการวิจยัพบว่าในอตัราส่วน

ขยะพลาสติกต่อทราย ที่ 1:3 มคีุณสมบตัิที่เหมาะสมที่สุดเนื่องจากไม่มกีาร

เปลีย่นแปลงรูปร่างในข ัน้ตอนการผลติ ท าใหง้่ายต่อการใชง้านจริง และมกี าลงั

อดัเฉลีย่อยู่ที่ 219.64 กิโลกรมัต่อตารางเซนติเมตร ซึ่งมคีวามแขง็แรงเพยีง

พอที่จะน าไปใชใ้นงานก่อสรา้งจริง เช่น บล็อกปูถนน ลานกิจกรรม และ

ทางเดินเทา้ นอกจากนี้บลอ็กปูถนนที่ท  ามาจากขยะพลาสติกแอลดีพีอี ยงัมี

น า้หนกัเบากว่า บลอ็กแบบปกติท ัว่ไปถึงรอ้ยละ 10 ท าใหป้ระหยดัค่าขนส่ง

และที่ส  าคญัเป็นบลอ็กปูถนนที่สามารถช่วยลดปญัหาขยะพลาสติกเกิดขึ้นใน

ชมุชนได ้และเป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้มอกีดว้ย 
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