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บทคัดย่อ 
งานวิจัยนี้ทําการจัดเส้นทางเดินรถให้บริการขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 

(ส่วนทะเลแก้ว) เพื่อที่จะยกระดับระบบการขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัย ให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมมากข้ึน
และสามารถที่จะช่วยลดต้นทุนในการขนส่งสาธารณะให้กับมหาวิทยาลัย วัตถุประสงค์หลักคือ การหาเส้นทาง
ที่สั้นที่สุดที่ใช้ในการให้บริการรถขนส่งสาธารณะใน 13 จุดสถานีที่สําคัญและหาจํานวนรถขนส่งสาธารณะ 
ที่เหมาะสม โดยการสํารวจและเก็บข้อมูลสถานที่ที่เหมาะสมท่ีจะเป็นสถานีรถ วิเคราะห์ผล แล้วนําโปรแกรม
คอมพิวเตอร์มาประยุกต์ใช้เพื่อช่วยให้การวางแผนการจัดเส้นทางเดินรถและหาจํานวนรถขนส่งสาธารณะ 
ที่เหมาะสม ให้มีประสิทธิภาพและมีความรวดเร็วในการวิเคราะห์ผลมากข้ึน 

ผลการศึกษาสรุปว่า รถบริการขนส่งสาธารณะเร่ิมวิ่งให้บริการเริ่มต้นที่บริเวณหน้าตึกคณะเทคโนโลยี
อุตสาหกรรม จุดที่สองคือบริเวณทางเข้าสนามฟุตบอลพระองค์ดํา จุดที่สามบริเวณทางเข้าตึกคณะวิทยาการ
จัดการ จุดที่สี่ระหว่างตึกกองพัฒนานักศึกษาและหอประชุมศรีวชิรโชติ จุดที่ห้าระหว่างตึกทีปวิชญ์และ
หอสมุด E-Library จุดที่หกระหว่างตึก IT และตึกนิติศาสตร์ใหม่ จุดที่เจ็ดระหว่างตึกมหาวชิราลงกรณ (ตึก ม) 
และตึกเฉลิมพระเกียรติ (ตึก ฉ) จุดที่แปดหน้าตึกคณะเทคโนโลยีการเกษตรและอาหาร จุดที่เก้าหน้าโรงยิม
ทะเลแก้ว (2) จุดที่สิบระหว่างหอพักนักศึกษาหญิงและศูนย์อาหารทะเลแก้ว จุดที่สิบเอ็ดหน้าตึกคณะ
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี จุดที่สิบสองตึกศึกษาพิเศษ จุดที่สิบสามหน้าหอพักอาจารย์ใหม่ซึ่งเป็นจุดสุดท้าย
ของเส้นทาง รวมระยะทางเท่ากับ 5.04 กิโลเมตร และใช้รถขนส่งสาธารณะที่ให้บริการรับ-ส่งนักศึกษา 
จํานวน 2 คัน 
คําสําคัญ: การจัดเส้นทาง ขนส่งสาธารณะ แบบจําลองขนส่งและจราจร 

Abstract 
This research provided a route for public transport services in Pibulsongkram Rajabhat 

University (Taleyklaw). In order to upgrade the public transport system to increase efficiency 
and reduce the cost of public transport in Pibulsongkram Rajabhat University. The main 
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objectives find the shortest route is used to provide public transport services in the 
University Phiboonsongkram. (Taleyklaw) and 13 stations at key points and the number of 
public transport. By survey and collect data, the right place to be stations, analysis and 
bringing software applications to help plan the route and the number of public transport. 
Provide effective and quick to analyze more results. 

The results of the figure is first public transport services run to the front of faculty of 
industrial technology building, second point is the entrance to football field (Pra-ong-dam), 
third is faculty of management building, fourth is between the division of student 
development and srivachirachot convention hall, fifth is between teeppavit building and  
e-library, sixth is between it building and new faculty of law building, seventh is between 
mahavachiralongkorn (mor) building and chaleomprakiat (chor) building, eighth is faculty of 
agriculture and technology ninth is thalekeaw gym tenth is between thalekeaw dormitory 
and canteen eleventh is faculty of science and technology building twelfth is special 
education building thirteenth is new professor dormitory, that is the last point of route the 
total distance is 5.04 kilometers and use public transfer services for 2 cars. 
Keywords: Routing, Public Transport, Traffic and Transportation Model 

1. บทนํา

การขนส่งและการเดินทางนับเป็นกลไกหลักกลไกหนึ่งในการพัฒนาสังคมและประเทศ และสะท้อนให้
เห็นถึงการพัฒนาของเมืองหรือชุมชน ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ สังคม การศึกษาและอื่นๆ 
ส่งผลให้เกิดการขยายตัวและเกิดความต้องการระบบขนส่งสาธารณะข้ึน ซึ่งมีความสําคัญและจําเป็นใน
ชีวิตประจําวันของคนไทยท่ีไม่มียานพาหนะส่วนตัว ความประหยัดและความสะดวกสบายเป็นสิ่งที่ผู้ใช้บริการ
คาดหวัง ขณะที่ผู้ให้บริการคาดหวังกําไรแต่เป็นไปได้ยากในทางปฏิบัติ เนื่องด้วยระบบขนส่งสาธารณะเปน็การ
ให้บริการต่อประชาชนและดําเนินการด้วยองค์กรที่ไม่แสวงหาผลกําไร ปัญหาด้านการจราจรมีให้พบเห็น
โดยทั่วไปโดยเฉพาะเมืองใหญ่ เช่น จํานวนผิวการจราจรมีไม่เพียงพอสําหรับรองรับปริมาณยานพาหนะท่ี
เพ่ิมข้ึนอย่างต่อเนื่อง ความสิ้นเปลืองจากปัญหาการจราจรติดขัดย่อมส่งผลต่อต้นทุนการดําเนินงานด้าน 
การขนส่งของภาครัฐหรือธุรกิจ 

งานวิจัยนี้จึงมุ่งเน้นการจัดเส้นทางเดินรถขนส่งบริการสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 
(ส่วนทะเลแก้ว) ให้เหมาะสม ซึ่งเป็นปัจจัยสําคัญอย่างหน่ึงที่มีผลต่อการศึกษาในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูล
สงครามในเรื่องของการเดินทางจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง ช่วยรับส่งนักศึกษาที่ไม่มียานพาหนะส่วนตัวและ
นักศึกษากลุ่มบุคคลพิเศษ ดังนั้น รถขนส่งสาธารณะจึงมีบทบาทในสถานศึกษาในระดับอุดมศึกษา โดย
สถาบันการศึกษาส่วนใหญ่ก็จะมีรถให้บริการเป็นของสถาบันนั้นๆ เพื่ออํานวยความสะดวกแก่นักศึกษาที่
จําเป็นต้องใช้บริการรถขนส่งสาธารณะในการเดินทางไปมาตามสถานที่อาคารหรือจุดที่อยู่ใกล้เคียงต่างๆ โดย
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ใช้โปรแกรมจําลองสถานการณ์มาประยุกต์ใช้ในการจําลององค์ประกอบต่างๆ ในระบบขนส่งรถสาธารณะ 
เพ่ือให้ได้ผลลัพธ์จากการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงต่อระบบ ช่วยลดต้นทุน และผลกระทบต่อมหาวิทยาลัย
ราชภัฏพิบูลสงคราม 

ดังนั้น การทําการวิจัยหัวข้อเรื่องการจัดเส้นทางให้บริการรถขนส่งสาธารณะนี้ เพื่อจะยกระดับ 
การขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามให้มีประสิทธิภาพเพิ่มมากข้ึน และสามารถท่ีจะ
ช่วยลดต้นทุนในการขนส่งสาธารณะให้กับมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 

2. วัตถุประสงค์ของงานวิจัย

2.1 เพ่ือหาเส้นทางที่สั้นที่สุดที่ใช้ในการให้บริการรถขนส่งสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 
(ส่วนทะเลแก้ว) 

2.2 เพื่อหาจํานวนรถขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมภายในมหาวิทยาลยัราชภัฏพบิูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) 

3. วิธีดําเนินการวิจัย

3.1 ศึกษาสภาพปัญหาและรวบรวมข้อมูล 
3.2 สร้างเมตริกซ์ระยะทางจาก Google Map โดยเลือกเส้นทางที่สั้นที่สุด 
3.3 ประยุกต์ใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการหาคําตอบที่ดีที่สุด โดยใช้วิธี Linear Programming 
3.4 นําเส้นทางที่คํานวณได้จากโปรแกรมคอมพิวเตอร์มาทําการจําลองเส้นทางในโปรแกรมจําลอง

สถานการณ์ เพื่อหาจํานวนรถที่เหมาะสมที่สุด 
3.5 สรุปผลการทดลอง 

4. ผลการวิจัย

4.1 การศึกษาปัญหาและเก็บรวบรวมข้อมูล สภาพปัจจุบันของรถให้บริการขนส่งสาธารณะใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) รวมทั้งปัญหาในการใช้บริการของรถสาธารณะ เส้นทาง 
ระยะทาง เวลา และจุดสถานีป้ายจอดให้บริการรถสาธารณะ โดยได้ข้อมูลจากการสํารวจ สัมภาษณ์ และทํา
การบันทึกข้อมูล 

4.2 สร้างเมตริกซ์ระยะทางจาก Google Map โดยเลือกเส้นทางที่สั้นที่สุด กําหนดจุดโหนดและทํา
การเลือกจุดสถานีที่ต้องการเริ่มต้นไปยังจุดสถานีปลายทาง โดยเลือกเส้นทางที่เป็นเส้นทางหลักและรถขนส่ง
สาธารณะสามารถใช้เส้นทางได้สะดวกไปยังจุดปลายทางได้ และนํามาพิจารณาเลือกระยะทางท่ีสั้นที่สุด 

4.3 การประยุกต์ใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการหาคําตอบที่ ดีที่สุด โดยการนําวิธี  Linear 
Programming ประยุกต์การแก้ไขปัญหาการจัดเส้นทางการเดินรถจากรูปแบบปัญหาการเดินทางของ
พนักงานขาย (Traveling Salesman Problem: TSP) โดยการนําโปรแกรมคอมพิวเตอร์มาประยุกต์ใช้ในการ
คํานวณหาเส้นทางที่สั้นที่สุด เพื่อความแม่นยําและสะดวกรวดเร็วในการคํานวณรูปแบบสมการ Linear 
Programming มีดังนี้ 
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ตัวแบบโปรแกรมเชิงเส้นตรง (Linear Programming) เมื่อกําหนดให้ 
ji,  = จุดสถานีป้ายจอดรถในแต่ละจุด 

n = จํานวนจุดสถานีป้ายจอดรถ (i=1,2,3…..n และ j=1,2,3…. n) 

ijx  = ตัวแปรตัดสินใจเลือกเดินทางจากจุดสถานปี้ายจอดรถ i ใดๆ ไปจุดสถานีป้ายจอด
รถ j ใดๆ เท่ากับ 1 เมื่อเลือกเดินทาง และจะเท่ากับ 0 เมื่อไม่เลือกเดินทาง 

ijd  = ระยะทางจากจุดสถานีป้ายจอดรถ i ใดๆ ถึงจุดสถานีป้ายจอดรถ j ใดๆ 

iu = การเดินทางจากจุดสถานีป้ายจอดรถ i ใดๆ 

ju  = การเดินทางจากจุดสถานีป้ายจอดรถ j ใดๆ 

โดยมีรูปแบบสมการเชิงเส้นตรง มีดังนี้ 
สมการเป้าหมาย (Objective Function) การหาค่าตํ่าสุด (Minimize) 

Min Z = ij

n

i

n

j
ij xd

 1 1

(1) 

สมการข้อจํากัด 

1
1




n

i
ijx )n............1,2,3i(  (2) 

1
1




n

j
ijx  )n............1,2,3j(  (3) 

1-nnxu-u ijji   (โดย nji1  ) (4) 
ijx  {1,0 } )n.........1,2,3j,i(  (5) 
0iu )n.........1,2,3i(  (6) 

โดยสรุปลําดับเส้นทางการเดินรถขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) 
แสดงในภาพที่ 1 

ภาพที่ 1 ลําดับเส้นทางการเดินรถขนส่งสาธารณะ 
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4.4 นําเส้นทางที่คํานวณได้จากโปรแกรมคอมพิวเตอร์มาทําการจําลองเส้นทางในโปรแกรมจําลอง
สถานการณ์ เพื่อหาจํานวนรถที่เหมาะสมที่สุด 

ในการจําลองการให้บริการรถขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) เพื่อ
หาจํานวนรถที่เหมาะสมที่สุด ข้อมูลพฤติกรรมการเดินทางของนักศึกษา ปัจจัยด้านคุณภาพและทัศนคติต่อ
การเลือกใช้รถขนส่งสาธารณะ และข้อมูลทางสถิติการกระจายตัวของนักศึกษาภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏ
พิบูลสงครามให้มีความใกล้เคียงความเป็นจริงมากท่ีสุด 

ภาพที่ 2 Flowchart การจําลองสถานการณ์ในส่วนท่ี 1 

ทําการจําลองสถานการณ์ซ้ําจํานวน 100 รอบ พบว่า จํานวนรถท่ีเหมาะสมที่สุดในการวิ่งให้บริการ
รับ-ส่งนักศึกษาใช้จํานวนรถที่ 2 คัน ซึ่งจะเป็นการให้บริการท่ีเหมาะสมที่สุดและมีประสิทธิภาพดีที่สุดต่อการ
วิ่งรถให้บริการสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) เวลาของการบันทึกการวิ่ง
ของรถให้บริการขนส่งสาธารณะ 1 รอบเส้นทางเท่ากับ 15.29 นาที และเวลาที่คํานวณได้จากโปรแกรมจําลอง
สถานการณ์การวิ่งของรถให้บริการขนส่งสาธารณะ 1 รอบเส้นทางเท่ากับ 19.91 นาที ซึ่งโปรแกรมมีความ
คลาดเคลื่อนอยู่ที่ 1% เวลาในการรอคอยของนักศึกษาเฉลี่ยทั้ง 13 จุดสถานี มีค่าเท่ากับ 3.16 0.26 นาที 
และเวลารอคอยของนักศึกษาสูงที่สุดทั้ง 13 จุดสถานีมีค่าเท่ากับ 10.56 นาที แสดงในภาพที่ 3 

ภาพที่ 3 ผลการรันผลโปรแกรมซ้ําจํานวน 100 ครั้ง 
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5. สรุปผลการวิจัย

จากการคํานวณของโปรแกรมคอมพิวเตอร์พบว่า ผลคําตอบที่ได้มีระยะทางรวมเท่ากับ 5.04 
กิโลเมตร และมีลําดับเส้นทางเดินรถขนส่งสาธารณะดังนี้ จุดแรกที่รถให้บริการขนส่งสาธารณะจะว่ิงให้บริการ
คือบริเวณหน้าตึกคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม จุดที่สองคือบริเวณทางเข้าสนามฟุตบอลพระองค์ดํา จุดที่สาม
บริเวณทางเข้าตึกคณะวิทยาการจัดการ จุดที่สี่ระหว่างตึกกองพัฒนานักศึกษาและหอประชุมศรีวชิรโชติ จุดที่
ห้าระหว่างตึกทีปวิชญ์และหอสมุด E-Library จุดที่หกระหว่างตึก IT และตึกนิติศาสตร์ใหม่ จุดที่เจ็ดระหว่าง
ตึกมหาวชิราลงกรณ (ตึก ม) และตึกเฉลิมพระเกียรติ (ตึก ฉ) จุดที่แปดหน้าตึกคณะเทคโนโลยีการเกษตรและ
อาหาร จุดที่เก้าหน้าโรงยิมทะเลแก้ว จุดที่สิบระหว่างหอพักนักศึกษาหญิงและศูนย์อาหารทะเลแก้ว จุดที่สิบเอ็ด
หน้าตึกคณะวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี จุดที่สิบสองตึกศึกษาพิเศษ จุดที่สิบสามหน้าหอพักอาจารย์ใหม่ 
แสดงในภาพที่ 4 

ภาพที่ 4 แสดงลําดับเส้นทางการเดินรถขนส่งสาธารณะ 

จํานวนรถที่เหมาะสมคือ จํานวน 2 คัน โดยจะเริ่มให้บริการในจุดแรกคือ จุดสถานีคณะเทคโนโลยี
อุตสาหกรรม และจุดที่สองคือ จุดสถานีระหว่างตึกมหาวชิราลงกรณ (ตึก ม) และตึกเฉลิมพระเกียรติ (ตึก ฉ) 
โดยรถทั้ง 2 คันจะเริ่มวิ่งให้บริการท่ีเวลา 08.00 น. และจะหยุดให้บริการในเวลา 16.00 น. เวลาของการวิ่ง
ของรถให้บริการขนส่งสาธารณะ 1 รอบเส้นทางเท่ากับ 15.29 นาที และเวลาเดินรถที่คํานวณได้จากโปรแกรม
จําลองสถานการณ์ 1 รอบเส้นทางเท่ากับ 19.91 นาที ซึ่งโปรแกรมมีความคลาดเคล่ือนอยู่ที่ 1% ซึ่งเวลา 
รอคอยของนักศึกษาเฉล่ียทั้ง 13 สถานี มีค่าเท่ากับ 3.16 0.26 นาที และเวลารอคอยของนักศึกษานานที่สุด
ทั้ง 13 สถานี มีค่าเท่ากับ 10.56 นาที 

6. อภิปรายผล

ในการศึกษาครั้งต่อไป ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่าโครงงานเล่มนี้จะเป็นแนวทางในการทําโครงงาน
ต่อเนื่องด้วยการนําข้อมูลบางส่วนในโครงงานไปปรับใช้และสร้างงานวิจัยเพ่ือพัฒนาระบบการขนสง่สาธารณะ
ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามต่อไป ซึ่งการศึกษาในครั้งนี้มีปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการเลือกใช้บริการ
รถขนส่งสาธารณะ และจํานวนนักศึกษาที่อยากจะใช้ระบบขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูล
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สงคราม ที่ผู้ศึกษาไม่ได้รวมไว้ในแบบสอบถามและไม่ได้สอบถามตามจํานวนประชากรนักศึกษาภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามท้ังหมด ดังนั้นจึงควรมีการศึกษาเชิงคุณภาพและปริมาณเพ่ิมเติม นอกจากนี้
สําหรับการสร้างแบบสอบถามนั้นเราควรศึกษาหลักการสร้างแบบสอบถามและการใช้โปรแกรมเพื่อการ
วิเคราะห์ข้อมูล เพ่ือที่จะได้แบบสอบถามท่ีมีคุณภาพและมีความกระชับต่อการเก็บรวบรวมข้อมูล อีกทั้งเพื่อ
ความสะดวก ความรวดเร็ว และความมีประสิทธิภาพของข้อมูลในการกําหนดปัจจัยเพ่ือการวิเคราะห์ ซึ่งจะทํา
ให้เกิดความครอบคลุมและนําไปสู่งานวิจัยที่ดีข้ึนต่อไป 

7. กิตติกรรมประกาศ

งานวิจัยฉบับนี้สําเร็จลงได้ด้วยดีเนื่องจากได้รับความกรุณาอย่างสูงจากคณาจารย์ทุกท่านในคณะ
เทคโนโลยีอุตสาหกรรม และมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ที่ให้คําปรึกษา คําแนะนําเกี่ยวกับการเก็บ
ข้อมูลในการจัดเส้นทางของรถให้บริการขนส่งสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 

ขอขอบพระคุณศูนย์บริการยานพาหนะที่ให้ข้อมูลเกี่ยวกับการบริการของรถให้บริการขนส่งสาธารณะ
ในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 

ขอกราบขอบพระคุณบิดา มารดา ที่ให้กําเนิด อบรมเลี้ยงดูด้วยความรักและส่งเสริมด้านการศึกษา
เป็นอย่างดี ทําให้ผู้วิจัยประสบความสําเร็จในชีวิตตลอดมา 
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