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บทคัดย่อ 
  

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์ 1) เพ่ือออกแบบและสร้างรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็กและ 2) เพ่ือ
ทดสอบสมรรถนะรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก  ผู้จัดทำได้วางแผน รวบรวมข้อมูล ออกแบบโครงสร้างให้
คล้ายกับรถยนต์ โดยการใช้มอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่าน ขนาด 48 โวลต์ 1,500 วัตต์ ขนาด
วงล้อ 14 นิ้ว แบตเตอรี่ลิเธียมไอออนฟอสเฟส แรงดัน 48 โวลต์ 120 แอมแปร์ต่อชั่วโมง จอแสดงผล
แอลอีดี และใช้กล่องโวทอลในการควบคุมชุดอุปกรณ์ แบตเตอรี่และมอเตอร์ไฟฟ้าประแสตรงแบบไร้
แปรงถ่าน จากนั้นนำไปทดสอบหาประสิทธิภาพ 

ผลการทดสอบหาประสิทธิภาพของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก การอัดประจุแบตเตอรี่ใช้เวลาใน
การอัดประจุ 6 ชั่วโมง จากแบตเตอรี่ 0 – 100 % โดยพบว่าน้ำหนักบรรทุกเฉลี่ย 250 กิโลกรัม ทำ
ความเร็วสูงสุดเฉลี่ย 35.33 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  ได้ระยะทางเฉลี่ยที่ทำได้ 33.65 กิโลเมตร และมีอัตรา
การสิ้นเปลืองพลังงานเฉลี่ย 0.44 บาท/กิโลเมตร เมือ่ผู้ขับข่ีมีน้ำหนักมากขึ้นและใช้ความเร็วมากขึ้นส่งผล
ให้เกิดการกินกระแสมากข้ึนทำให้ได้ ระยะทางลดลง 

 

คำสำคัญ: [รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก] [กล่องควบคุมโวทอล] [มอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่าน] 

 
Abstract 

 

This research aims to (1) Design and build Electric vehicle mini truck.  (2) Test 
the performance of Electric vehicle mini truck. The researchers planned, gathered data, 
and designed the structure to resemble a conventional car. The vehicle utilizes a 48 V 
1500 W brushless DC motor, 14-inch wheels, a 48V 120Ah lithium-ion phosphate battery, 
an LED display, and a Voltol control box to manage the battery and motor system. 
Performance testing was conducted after the development process. 
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The test results indicated that the battery required six hours to charge from 0% 
to 100%. The vehicle had an average load capacity of 250 kg, a maximum speed of 
35.33 km/h, and an average travel distance of 33.65 km per full charge. The energy 
consumption rate was approximately 0.44 THB/km. It was observed that increased driver 
weight and higher speeds led to greater current consumption, resulting in reduced travel 
distance. 

 

Keywords :  [Electric Vehicle Mini Truck] [Votol controller] [Brushless DC motor] 

 
1. บทนำ 

รถยนต์ไฟฟ้าคือ รถยนต์ที่ใช้มอเตอร์ไฟฟ้าเป็นเครื่องกำเนิดพลังงานในการขับเคลื่อน ซึ่งมีข้อดี
คือ มีประสิทธิภาพการใช้พลังงานสะอาด ไม่เกิดมลพิษจากการเผาไหม้ บำรุงง่ายกว่า เนื่องจากมีจำนวน
ชิ้นส่วนที่เคลื่อนที่น้อยชิ้น ไม่จำเป็นต้องรับการบำรุงรักษาอย่างสม่ำเสมอ และไม่ส่งเสียงดังขณะขับขี่ อีก
หนึ่งปัจจัยที่ทำให้รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็กน่าสนใจ คือ การสามารถลดปัญหาด้านมลพิษซึ่งมีผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อม อีกท้ังค่าใช้จ่ายด้านพลังงานก็ยังมีราคาที่ถูกกว่า    

รถบรรทุกไฟฟ้า คือ รถบรรทุกที่ใช้พลังงานไฟฟ้าในการขับเคลื่อน แทนการใช้เครื่องยนต์สันดาป
ภายในที่ใช้น้ำมันเชื้อเพลิง โดยทั่วไปจะใช้แบตเตอรี่เป็นแหล่งเก็บพลังงานไฟฟ้า ซึ่งจ่ายไฟให้กับมอเตอร์
ไฟฟ้าเพ่ือขับเคลื่อนรถ รถบรรทุกไฟ ฟ้าขนาดเล็กที่ขับเคลื่อนล้อหลังมีการจัดวางตำแหน่งมอเตอร์หลาย
รูปแบบสำหรับในงานวิจัยนี้ ได้เลือกใช้การจัดวางมอเตอร์แบบต่อตรงกับเพลาท้าย เนื่องจากมีข้อดี คือ 
น้ำหนักเบา ไม่มีการสูญเสียพลังงานจากชุดเกียร์และระบบควบคุมไม่ซับซ้อน ด้านสมรรถนะของ
รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก จะขึ้นอยู่กับขนาดมอเตอร์ แบตเตอรี่ และน้ำหนักบรรทุก ดังนั้นการเลือกใช้
อุปกรณ์ในการสร้างรถบรรทุกไฟฟ้า ต้องออกแบบตั้งแต่ระบบขับเคลื่อน  การคำนวณหากำลังขับเคลื่อน 
เพ่ือใช้ในการเลือกขนาดของมอเตอร์และแบตเตอรี่ 

ผู้วิจัยจึงมีแนวคิดที่จะสร้างและทดสอบสมรรถนะรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ที่สามารถใช้งานได้
จริงในชีวิตประจำวัน โดยพิจารณาด้านโครงสร้าง น้ำหนักบรรทุก ประสิทธิภาพของระบบขับเคลื่อน     
โดยการเปลี่ยนแปลงขนาดของน้ำหนัก  เพื่อเปรียบเทียบสมรรถนะของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 

 
2. วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 
       2.1 เพ่ือออกแบบและสร้างรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 
       2.2 เพ่ือทดสอบสมรรถนะรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 
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3. ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  

3.1 ระบบขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า (Electric Drive System Theory) 
    3.1.1 มอเตอร์แบบ BLDC (Brushless DC Motor) มอเตอร์ไฟฟ้าแบบไร้แปรงถ่าน เป็น

มอเตอร์อีกชนิดหนึ่งที่นิยมนำมาใช้งานและมีแนวโน้มว่าจะเป็นที่นิยมใช้กันมากขึ้นเรื่อยๆ โดยทั่วไปมักจะ
นำไปใช้ในงานอุตสาหกรรมต่างๆ เช่น เครื่องใช้ไฟฟ้า อุตสาหกรรมยานยนต์ ทางการแพทย์และระบบ
อัตโนมัติ เป็นต้น จากคำว่าไร้แปรงถ่าน นั่นหมายถึงมอเตอร์ไม่จำเป็นต้องใช้การคอมมิวเตชั่น 
(Commutation) หรือกระบวนการในการนำไฟฟ้าเข้าสู่โรเตอร์เพ่ือสร้างสนามแม่เหล็ก สำหรับมอเตอร์
ไฟฟ้ากระแสตรงทั่วไปๆ แล้วกระบวนการนี้ต้องใช้แปรงถ่าน ทำให้ต้องหมั่นดูแลรักษาแปรงถ่านและคอม
มิวเตเตอร์ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู่เสมอแต่สำหรับมอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่านแล้วจะ
ใช้อิเล็กทรอนิกส์เป็นตัวคอมมิวเตชั่นแทน ซึ่งมีข้อดีหลายประการเมื่อเทียบกับมอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรง
ทั่วๆ ไป เช่น ให้ความเร็วและแรงบิดที่ดีกว่า มีประสิทธิภาพสูง อายุการใช้งานยาวนาน ขณะทำงานมี
เสียงรบกวนต่ำ และความเร็วตามพิกัดมีให้เลือกมาก 

 

ภาพที่ 1 มอเตอร์ไฟฟ้าแบบไร้แปรงถ่าน 
 

    3.1.2 แรงบิดและความเร็วรอบ  ใช้กราฟ Torque-Speed Curve เพ่ือวิเคราะห์สมรรถนะ
ของมอเตอร์ให้เหมาะกับการบรรทุก 

3.2  แบตเตอรี่และการจัดการพลังงาน (Battery & Energy Management Theory) 
    3.2.1 แบตเตอรี่ประเภทลิเธียมไอออนฟอสเฟส  (Lithium Iron Phosphate Battery หรือ 

LFP) คือ แบตเตอรี่ชนิดหนึ่งที่ใช้ลิเธียมไอออนเป็นตัวนำไฟฟ้าและมีส่วนประกอบของขั้วแคโทดเป็นลิ
เธียมเฟอร์โรฟอสเฟต (LiFePO4) เป็นแบตเตอรี่ที่มีความปลอดภัยสูง อายุการใช้งานยาวนาน และ
สามารถจ่ายไฟได้สูง นิยมใช้ในรถยนต์ไฟฟ้า ระบบกักเก็บพลังงาน และอุปกรณ์ทางการแพทย์ 
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   หลักการทำงานของแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนฟอสเฟส เมื่อมีการอัดประจุ (Charge) ไอออนของ
ลิเธียมจะเคลื่อนที่ออกจากโครงสร้างของขั้วบวก ผ่านเยื่อเลือกผ่านเข้าสู่ขั้วลบ เกิดเป็นสารประกอบของ
ลิเธียมและคาร์บอน และขณะเดียวกันอิเล็กตรอนจะเคลื่อนจากขั้วลบผ่านวงจรภายนอก และขณะเกิด
การคายประจุ (Discharge) ปฏิกิริยาจะเกิดขึ้นในทางตรงข้าม กระบวนการที่ไอออนของลิเธียมสอด
แทรกเข้าไปอยู่ในโครงสร้างของวัสดุขั้วบวกหรือขั้วลบเรียกว่า Lithium Intercalation หรือ Lithium 
Intercalation 

 

ภาพที่ 2 แบตเตอรี่ประเภทลิเธียมไอออนฟอสเฟส 
 

    3.2.2 Battery Management System (BMS) มีหน้าที่เป็นตัวป้องกันความเสียหายที่อาจ
เกิดจากแบตเตอรี่ โดยมีหน้าที่ตัดไฟจากวงจรเมื่อมีการชาร์จเต็มแล้ว หรือเมื่อแบตเตอรี่ก้อนใดก้อนหนึ่ง
ใกล้หมดอีกหน้าที่หนึ่งที่มีความสำคัญคือการตัดวงจรเมื่อมีการชาร์จหรือการใช้แบตเตอรี่ด้วยกระแสเกิน
กว่าที่ BMS จะรับได้ รวมถึงการตัดเมื่อทำการชาร์จที่อุณหภูมิต่ำกว่า 0 องศา เพ่ือเป็นการป้องกันความ
เสียหายที่อาจเกิดจากแบตเตอรี่ 

 
 

ภาพที่ 3 Battery Management System (BMS) 
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3.3 ระบบควบคุม (Control Theory) 
    กล่องโวทอล รุ่น EM-50S รับแรงดันไฟฟ้าได้จาก 48 - 72 โวลต์ เป็นกล่องควบคุมที่สามารถ

ปรับแต่งได้ (ปรับแต่งค่าต่างๆ เช่น การจำกัดกระแสที่จ่ายให้กับมอเตอร์การแจ้งเตือน การปรับเปลี่ยน
ตำแหน่งฮอลเซ็นเซอร์ในการหมุน) มีซอฟต์แวร์รองรับ การปรับแต่งสามารถปรับแต่งได้จากมีซอฟต์แวร์
โดยตรง โดยมีซอฟต์แวร์ไม่มีลิขสิทธิ์ สามารถดาวน์โหลดได้ทั่วไปทางอินเทอร์เน็ต สัญญาณที่จ่ายให้กับ
มอเตอร์เป็น Sine Wave ทำให้มอเตอร์เงียบ การสิ้นเปลืองพลังงานอยู่ที่การปรับแต่ง ความเร็วเพ่ิมขึ้น 
ระยะทางเพ่ิมขึ้นเนื่องจากรับกระแสได้มากขึ้น ประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 - 20 ขึ้นอยู่กับ          
การปรับแต่ง  

 

ภาพที่ 4 กล่องโวทอล รุ่น EM-50S 
 

4. ขอบเขตการวิจัย 
        4.1 กำหนดให้ใช้มอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่าน ขนาด 48 โวลต์ 1,500 วัตต์ 
        4.2 กำหนดให้ใช้แบตเตอรี่ชนิดลิเธียมไอออนฟอสเฟส ขนาดแรงดัน 48 โวลต์ 120 แอมแปร์ต่อ
ชั่วโมง 

4.3 กำหนดให้ใช้กล่องควบคุมมอเตอร์ไฟฟ้า Votol EM-50S 
4.4 ใช้ชุดอัดประจุขนาดแรงดันไฟฟ้า 58 โวลต์ กระแสชาร์จ 15 แอมแปร ์

        4.5 การทดสอบสมรรถนะของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก กำหนดให้มีการเปลี่ยนค่าน้ำหนักบรรทุก 
เท่ากับ 0,100,200,300,400 และ 500 กิโลกรัม 
        4.6 การทดสอบสมรรถนะของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็กกำหนดให้มีการทดสอบ ความเร็วสูงสุดบน
ถนน ระยะทางสูงสุดและอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน  
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5. วิธีการดำเนินการวิจัย 
5.1 ศึกษาขอบเขตที่เกี่ยวกับหลักการทำงานของอุปกรณ์การสร้างและทดสอบสมรรถนะของ

รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก เพ่ือกำหนดรายละเอียดเกี่ยวกับวัตถุประสงค์วิธีการดำเนินการศึกษาและ
ประโยชน์ของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็กจะสร้างข้ึน 

5.2 ขั้นตอนการออกแบบและสร้างรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก โดยออกแบบโครงสร้าง, ระบบ
ขับเคลื่อน  ระบบเบรก, ระบบช่วงล่าง, ระบบบังคับเลี้ยว, ระบบควบคุมมอเตอร์และแหล่งพลังงาน ดัง
ภาพที่ 5 
 

 
 

ภาพที่ 5 โครงสร้างรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 
 

5.3 กำหนดตำแหน่งการติดตั้งอุปกรณข์องรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก  ดังภาพที่ 6 
 

 

ภาพที่ 6 แผนผังการทำงานอุปกรณ์ควบคุมรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 
5.3.1 หมายเลข (1) ติดตั้งหน้าจอแสดงผล LED หรือเรือนไมล์เพ่ือใช้เป็นจอแสดงความเร็วของ 

รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ดังภาพที่ 7 
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ภาพที่ 7 หน้าจอแสดงผล LED หรือเรือนไมล์ 

 

          5.3.2 หมายเลข (2)  ติดต้ังคันเร่งเพ่ือเป็นอุปกรณ์ความคุมความเร็วของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาด
เล็ก ดังภาพที่ 8 

 
 

ภาพที่ 8 คันเร่งรถพลังงานไฟฟ้า 4 ล้อ 
          5.3.3 หมายเลข (3) ติดตั้ง กล่องควบคุมมอเตอร์ Votol รุ่น EM 50S โดยอยู่ภายใต้เบาะนั่ง
เพ่ือใช้เป็นอุปกรณ์บริหารจัดการแบตเตอรี่ของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ดังภาพที่ 9 

 
ภาพที่ 9 กล่องโวทอล EM 50S 

          5.3.4 หมายเลข (4)  ติดต้ังแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนฟอสเฟส  NMC 48 โวลต์ โดยอยู่ภายใต้
เบาะนั่งเพ่ือเป็นแหล่างจ่ายพลังงานให้รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ดังภาพที่ 10 
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ภาพที่ 10 แบตเตอรี่ลิเธียมไอออนฟอสเฟส NMC 48 โวลต์ 
 

              5.3.5 หมายเลข (5)  ติดต้ังมอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่าน ขนาด 48 โวลต์ 1,500 
วัตต์ แบบต่อกับเพลาท้าย เพ่ือใช้ในการขับเคลื่อนของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ดังภาพที่ 11 

 
 

ภาพที่ 11 มอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรงแบบไร้แปรงถ่าน ขนาด 48 โวลต์ 1,500 วัตต์ 
 

5.4 ทดสอบสมรรถนะของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ในการทดสอบสมรรถนะใช้ปูนซิเมนต์แทน
น้ำหนักบรรทุก โดยเปลี่ยนค่าน้ำหนักบรรทุกที่ 0,100, 200, 300, 400 และ 500 กิโลกรัม โดยทดสอบ
ความเร็วสูงสุดบนถนน, ระยะทางสูงสุดและอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน ดังภาพที่ 12 

 
 

ภาพที่ 12 การทดสอบสมรรถนะของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 
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6. ผลการวิจัย 
     6.1 ทดสอบหาสมรรถนะรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ผู้ศึกษาได้ทำการรวบรวมผลการทดสอบ ดังนี้ 

6.1.1 ผลการทดสอบความเร็วสูงสุดของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ค่าความเร็วสูงสุดเฉลี่ยดังนี้ 
ระดับน้ำหนักบรรทุก 0, 100, 200, 300, 400 และ 500 กิโลกรัม ความเร็วสูงสุดเท่ากับ 45.7, 42.3, 
38.4, 34.8, 27.6 และ 23.2 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ตามลำดับ พบว่าเมื่อระดับน้ำหนักบรรทุกเพ่ิมขึ้นมีผล
ทำให้ความเร็วสูงสุดน้อยลง แสดงดังภาพที่ 13 

 

 
 

ภาพที่ 13 ผลการทดสอบความเร็วสูงสุดเปรียบเทียบกับน้ำหนักบรรทุก 
  6.1.2 ผลการทดสอบระยะทางต่อการประจุแบตเตอรี่ 1 ครั้ง ของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก 

สามารถใช้งานได้ระยะทางเฉลี่ยที่รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก  สามารถขับได้ดังนี้ ระดับน้ำหนักบรรทุก 0, 
100, 200, 300, 400 และ 500 กิโลกรัม ระยะทางเท่ากับ  42.6, 40.5, 37.3, 33.2,26.9 และ 21.4 
กิโลเมตร ตามลำดับ พบว่าเมื่อน้ำหนักบรรทุกเพ่ิมข้ึนมีผลทำให้ระยะทางที่รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็กขับขี่
ได้น้อยลง แสดงดังภาพที่ 14 

 

ภาพที่ 14 ผลการทดสอบระยะทางเปรียบเทียบกับน้ำหนักบรรทุก 
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ตารางท่ี 1 ผลการทดสอบอัดประจุแบตเตอรี่ 

ระยะเวลาในการอัดประจุ เปอร์เซ็นต์แบตเตอรี่ 
1  ชั่วโมง 24 % 
2  ชั่วโมง 42 % 
3  ชั่วโมง 64 % 
4  ชั่วโมง 75 % 
5  ชั่วโมง 86 % 
6  ชั่วโมง 100 % 

   

 จากตารางที่ 2 ผลการทดสอบอัดประจุแบตเตอรี่รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ใช้ระยะเวลาในการ
อัดประจุ 0 - 100 % ใช้ระยะเวลาอยู่ที่ 6 ชั่วโมง โดยใช้ชุดอัดประจุขนาดแรงดันไฟฟ้า 58 โวลต์ กระแส
ชาร์จ 15 แอมแปร์ พบว่าในการอัดประจุจะใช้พลังงานไฟฟ้า 48 x 12 x 6 = 3,456 วัตต์หรือ 3.456 
หน่วย โดยสำนักงานคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน (สำนักงาน กกพ.) ได้กำหนดอัตราค่าไฟฟ้างวด
เดือน ม.ค.- เม.ย. 2568 ทำให้ค่าไฟฟ้าเรียกเก็บจากผู้ใช้ไฟฟ้าทุกประเภทเฉลี่ยรวมอยู่ที่ 4.15 บาทต่อ
หน่วย ดังนั้นในการอัดประจุต้องจ่ายค่าไฟฟ้าเป็นเงิน 3.456 x 4.15 = 14.34 บาท 

ตารางท่ี 2  ผลการทดสอบอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน 

รายการ 
ครั้งที ่

น้ำหนักบรรทุก
(กิโลกรัม) 

ความเร็วสูงสุด
(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

ระยะทาง
(กิโลเมตร) 

อัตรากินสิ้นเปลือง 
(บาท/กิโลเมตร) 

1 0 45.7 42.6 0.33 
2 100 42.3 40.5 0.35 
3 200 38.4 37.3 0.38 
4 300 34.8 33.2 0.43 
5 400 27.6 26.9 0.53 
6 500 23.2 21.4 0.67 

ค่าเฉลี่ย 250 35.33 33.65 0.44 
 

   6.1.3 ผลการทดสอบอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน  จากตารางที่ 3 พบว่า จากการทดสอบ       
6 ครั้งดังนี้ พบว่ารถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก  มีอัตราการสิ้นเปลืองพลังงานเฉลี่ย 0.44 บาท/กิโลเมตร  
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7. สรุปผลและอภิปรายผลการวิจัย 
      การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้างและทดสอบหาประสิทธิภาพรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก ทั้งนี้ได้สรุป
และอภิปรายผลได้ดังนี้ 
      7.1 ผลการทดสอบความเร็วสูงสุดของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก น้ำหนักบรรทุกเฉลี่ย 250  กิโลกรัม 
ทำความเร็วสูงสุดเฉลี่ยเท่ากับ 35.33 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  พบว่าเมื่อระดับน้ำหนักบรรทุกเพ่ิมขึ้นมีผลทำ
ให้ความเร็วสูงสุดน้อยลง  
      7.2 ผลการทดสอบระยะทางต่อการประจุแบตเตอรี่ 1 ครั้ง ของรถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก น้ำหนัก
บรรทุกเฉลี่ย 250  กิโลกรัม ระยะทางเฉลี่ยเท่ากับ 33.65 กิโลเมตร พบว่าเมื่อน้ำหนักบรรทุกเพ่ิมข้ึนมีผล
ทำให้ระยะทางท่ีรถพลังงานไฟฟ้า 4 ล้อสามารถขับข่ีได้น้อยลง  
      7.3 ผลการทดสอบอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน  รถบรรทุกไฟฟ้าขนาดเล็ก มีอัตราการสิ้นเปลือง
พลังงานเฉลี่ย 0.44 บาท/กิโลเมตร พบว่าเมื่อมีน้ำหนักบรรทุกมากและใช้ความเร็วสูงจะส่งผลต่ออัตรา
การสิ้นเปลืองพลังงาน 
 
8. ข้อเสนอแนะการวิจัย 
      8.1 การเปลี่ยนแบตเตอรี่ให้มีความจุมากขึ้นเพ่ือเพ่ิมระยะทางในการขับขี้ 
      8.2 การเปลี่ยนเครื่องอัดประจุให้กำลังไฟฟ้าเพ่ิมขึ้น จะสามารถลดระยะเวลาในการอัดประจุ 
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