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บทคดัยอ 
งานวิจัยนี้ นำเสนอการประเมินความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยดวยภาพถายและภาพความรอนจากอากาศยาน

ไรคนขับในพื้นที่โครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยบนพื้นดินหรือโซลารฟารมขนาดกำลังการผลิต 502.2 
กิโลวัตตสูงสุดในพื ้นที ่สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร โดยมีวัตถุประสงคในการประเมิน
สภาพแวดลอม ความสกปรก ความเสียหายภาพรวมและรายแผง และการเสื่อมสภาพของโมดูลภายในแผงเซลลแสงอาทิตย 
ซึ่งเกิดจากการติดตั้งและการใชงานตลอดระยะเวลา 5 ป ของโครงการ ในการบินสำรวจสามารถจำแนกความเสียหายของแผง
เซลลแสงอาทิตยในโครงการ ไดแก รอยราวของกระจกหนาแผงเซลลแสงอาทิตย ความสกปรกจากสภาพแวดลอมของแผง
เซลลแสงอาทิตย การบังเงาของวัชพืชตอแผงเซลลแสงอาทิตย การกัดกรอนภายในและการหลุดลอก และการเกิดจุดความ
รอนภายในแผงเซลลแสงอาทิตย เปนตน โดยในการใชงานอากาศยานไรคนขับสามารถชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการ
ดำเนินงานสำรวจตรวจสอบในกรณีที ่เปนโครงการขนาดใหญ อีกทั้ง สามารถนำผลที่ไดจากการสำรวจไปวางแผนการ
บำรุงรักษาเชิงปองกันไดอยางถูกตองและเหมาะสมในอนาคต 

คำสำคัญ: ภาพความรอน แผงเซลลแสงอาทิตย อากาศยานไรคนขับ การบำรุงรักษาเชิงปองกัน 

Abstract 
This research presented the assessment of solar panel damage using photographic and thermal 

images from unmanned aerial vehicles (UAV) in the area of a ground-based solar power generation project 
or solar farm with a maximum production capacity of 502.2 kWp in the area of the President's Office, 
Princess of Naradhiwas University. The objectives were to assess the environment, dirtiness, overall and 
individual damage to the panels, and deterioration of the solar modules inside the panels, which were 
caused by the installation and use throughout the 5 - year period of the project. The survey flights could 
classify the damage to the solar panels in the project, such as cracks in the solar panel windshield, 
environment dirtiness from the solar panel, shading from weeds on the solar panels, internal corrosion 
(rusting) and peeling, and the occurrence of hot spots inside the solar panels, etc. The use of UAV could 
help save time and costs in surveying and inspection operations in the case of large-scale projects. In 
addition, the results of the survey could be used to plan preventive maintenance correctly and 
appropriately in the future. 
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บทนำ 
ความกาวหนาของเทคโนโลยีและนวัตกรรมในชวงเวลาที่ผานมามีบทบาทตอสังคมเปนอยางยิ่ง โดยในปจจุบันไดมี

การพัฒนาเทคโนโลยีที ่ทันสมัยเกิดขึ ้นจำนวนมากแทนที่เทคโนโลยีเดิม ซึ ่งความกาวหนาของเทคโนโลยีนำมาซึ่งความ
สะดวกสบายหากแตมีความซับซอนมากยิ่งขึ ้น และหนึ่งในเทคโนโลยีที ่มีอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงโลก (Disruptive 
technology) คือ ยานพาหนะไรคนขับหรือกึ ่งไรคนขับ (Automotive vehicles) ซึ ่งหมายรวมถึงอากาศยานไรคนขับ 
(Unmanned Aerial Vehicle; UAV) หรือที ่เร ียกกันวา “โดรน” ซึ ่งในความหมายของอากาศยานไรคนขับ คือ เปน
ยานพาหนะขนาดเล็กที่มีการควบคุมและสั่งการบินดวยระบบอัตโนมัติและแบบกึ่งอัตโนมัติโดยไมมีนักบินควบคุมการบินอยู
บนเครื่อง สามารถควบคุมดวยอุปกรณระยะไกล การใชประโยชนของอากาศยานไรคนขับระยะแรกเริ่มนั้น เริ่มตนพัฒนามา
จากเทคโนโลยีทางการทหาร [1] ในปจจุบันไดมีพัฒนาอากาศยานไรคนขับเพื่อตอบสนองการใชงานที่มีความหลากหลาย ท้ัง
การบังคับควบคุมทางอากาศ อากาศยานไรคนขับในดานการกีฬา ดานการถายภาพสันทนาการ [2] และยังมีประโยชนในอีก
หลายดาน เชน การบินสำรวจภาพถายทางอากาศและการจัดทำแผนท่ีทางอากาศ การบันทึกภาพและการถายทอดสด ใชเปน
พาหนะในการขนสงสินคา การบินสำรวจพ้ืนท่ีภัยพิบัติ การเก็บขอมูลทางดานการเกษตรเพ่ือสงขอมูลภาพโดยใชรวมกับระบบ
ฟารมเกษตร การบินสำรวจตรวจสอบในดานการทหาร หรือแมแตในบางประเทศยังประยุกตใชงานอากาศยานไรคนขับในการ
ตรวจจับความผิดปกติท่ีเกิดข้ึนในระบบสายสงแรงสูง หรือใชงานดานการสำรวจบำรุงรักษาระบบพลังงานหมุนเวียน เปนตน 

ในการใชงานอากาศยานไรคนขับในการสำรวจบำรุงรักษาระบบพลังงานหมุนเวียน เชน ใชอากาศยานไรคนขับ
สำรวจโครงสรางผนังเขื่อนไฟฟาพลังงานน้ำ ใชงานอากาศยานไรคนขับในการถายภาพความเสียหายของโครงสรางกังหันลม
ขนาดใหญ [3] ใชอากาศยานไรคนขับในการสำรวจความเสียหายของอุปกรณในโรงไฟฟา อีกทั้ง ยังมีการประยุกตใชอากาศ
ยานไรคนขับในการสำรวจภาพความเสียหายโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย ดังภาพที่ 1 เพื่อชวยใหการ
สำรวจเก็บขอมูลเปนไปอยางรวดเร็ว ประหยัดเวลา มีประสิทธิภาพ และมีคาใชจายในการบริหารจัดการต่ำ โดยสามารถ
รวบรวมนำผลที่ไดจากการสำรวจไปจัดเก็บในฐานขอมูล (Database) และประมวลผลขอมูลที่ไดจากการสำรวจมาใชในการ
แสดงผล ประเมินผล และพยากรณผลความเสียหายที่เกิดขึ้นลวงหนา เพื่อนำมาใชไปวางแผนการบำรุงรักษาไดอยางถูกตอง
เหมาะสม 

 
ภาพที่ 1 ลักษณะภาพถายความเสียหายของโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

จากความเปนมาดังกลาว ผูวิจัยมีแนวคิดในการนำเสนอเทคนิคการประเมินความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยดวย
ภาพถายและภาพความรอนจากอากาศยานไรคนขับ โครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยบนพ้ืนดิน ขนาด 502.2 
กิโลวัตตสูงสุด มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร เพื่อประเมินสภาพแวดลอม ปญหาความสกปรก ความเสียหายภาพรวม
และรายแผง รวมถึงการเสื่อมสภาพของแผงเซลลแสงอาทิตย ตลอดระยะเวลา 5 ป ของโครงการ โดยนำผลภาพถายและ
ขอมูลที่ไดจากการสำรวจไปจำแนกประเภทของความเสียหายที่เกิดขึ้น อีกทั้ง สามารถนำไปใชประกอบในการวางแผนการ
บำรุงรักษาเชิงปองกันไดอยางถูกตองเหมาะสมตามวงรอบการบำรุงรักษาท่ีกำหนด  



วารสารบัณฑิตวิจยั พัฒนาและนวัตกรรม การประเมนิความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยแบบติดตั้งบนพ้ืนดินฯ 

ปที่ 1 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2566) 31 พลากร พรหมเมศร 

วสัด ุอปุกรณ และวธิกีารดำเนนิการ 
ความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตยจากการศึกษาในงานวิจัยน้ี เปนการประเมินความเสียหายท่ีเกิดตอแผงเซลล

แสงอาทิตยโดยตรงและจะสงผลทำใหแผงเซลลแสงอาทิตยนั้นไมสามารถทำงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ [4-5] ซึ่งมีลักษณะ
ความเสียหายและผลกระทบตอการทำงานที่แตกตางกัน เชน รอยราวหรือแตกของกระจกหนาแผงเซลลแสงอาทิตย ปญหา
การกัดกรอนและการหลุดลอกภายในแผงเซลลแสงอาทิตย รอยแตกขนาดเล็กภายในแผงเซลลแสงอาทิตย หรือความเสียหาย
จากจุดความรอนของแผงเซลลแสงอาทิตย เปนตน โดยวิธีการประเมินความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตยท่ีนิยมใชงานกัน
ในปจจุบัน ไดแก วัดคาความสัมพันธของกระแสและแรงดันจากแผงเซลลแสงอาทิตย (I-V curve) ใชเทคนิคถายภาพปรากฏ 
การณทางแสงและทางไฟฟา (Electroluminescence) ใชเทคนิคถายภาพดวยกลองอินฟราเรด (Infrared thermography) 
ใชอากาศยานไรคนขับรวมกับกลองถายภาพความรอน (UAV with thermal camera) การใชเทคนิคการเก็บขอมูลของแผง
เซลลแสงอาทิตย (Data Acquisition System; DAS) โดยเทคนิคการประเมินความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตยดวยการ
ใชอากาศยานไรคนขับรวมกับกลองถายภาพความรอน เปนวิธีการที่มีประสิทธิภาพ ประหยัดเวลา สามารถเขาถึงพื้นที่การ
สำรวจไดงาย และมีความนาเช่ือถือไดในปจจุบัน [6-7] 

1. โครงการระบบผลติพลงังานไฟฟาจากเซลลแสงอาทติย 
มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร ขอรับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน

ประจำปงบประมาณ 2561 เพื ่อดำเนินงาน “โครงการจัดตั้งระบบผลิตไฟฟาดวยพลังงานแสงอาทิตยสำหรับใชงานใน
โรงพยาบาล วิทยาลัยเทคนิค และหนวยงานของมหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร” โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือติดตั้งระบบผลิต
ไฟฟาดวยพลังงานแสงอาทิตยแบบติดตั้งบนหลังคาและบนพื้นดิน (Solar rooftop and solar farm) ในสถานศึกษา วิทยา
เขต และโรงพยาบาลในกำกับของมหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร จังหวัดนราธิวาส ขนาดกำลังการผลิตไมนอยกวา 1,500 
กิโลวัตต และลดคาภาระคาใชจายดานพลังงานไฟฟา และลดความตองการพลังไฟฟาสูงสุดของหนวยงาน รวมทั้งเปนศูนย
สาธิตการเรียนรูเทคโนโลยีการผลิตไฟฟาจากพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ี 3 จังหวัดชายแดนภาคใต 

โดยพื้นที่สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร ซึ่งเปนสวนหนึ่งของโครงการ ไดทำการติดตั้ง
ระบบผลิตพลังงานไฟฟาแบบติดตั้งบนพื้นดิน ขนาดกำลังการผลิต 502.2 กิโลวัตตสูงสุด ใชแผงเซลลแสงอาทิตยขนาด 310 
วัตต จำนวน 1,620 แผง จัดวงจรติดตั้งท้ังสิ้น 81 วงจร (Strings) วงจรละ 20 แผง (Module) โดยทำการติดตั้งรวมกับเครื่อง
แปลงกระแสไฟฟาแบบเชื ่อมตอสายสง (Grid tie inverter) ขนาด 500 กิโลวัตต จำนวน 1 เครื ่อง และใชหมอแปลง
กำลังไฟฟา (Power transformer) ขนาด 630 กิโลโวลต-แอมแปร ในการยกระดับแรงดันไฟฟาที่ผลิตไดเชื่อมตอกับระบบ
สายจำหนายแรงดันปานกลาง 33 กิโลโวลต ภายในพ้ืนท่ีสำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร โดยใชพ้ืนท่ี
ในการติดตั้งรวม 8 ไร โดยในปจจุบันท่ีไดรับใบอนุญาตเช่ือมตอระบบดังกลาวจากการไฟฟาสวนภูมิภาค และทดสอบใชงานมา
ตลอดระยะเวลา 5 ป ดังภาพท่ี 2 

 
ภาพที่ 2 โครงการระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยแบบติดตั้งบนพ้ืน 502.2 กิโลวัตตสูงสุด             

มหาวิทยาลยันราธิวาสราชนครินทร  
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2. การจำแนกรปูแบบความเสยีหายของแผงเซลลแสงอาทติย 
รูปแบบความเสียหายที่เกิดขึ้นของแผงเซลลแสงอาทิตย โครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย สงผลทำ

ใหประสิทธิภาพในการผลิตพลังงานฟาโดยรวมของโครงการลดลง จึงมีความจำเปนที่จะตองมีการประเมินความเสียหายท่ี
เกิดขึ้นดังกลาวอยางเหมาะสมและทันทวงที อีกทั้ง ขอมูลดังกลาวยังมีความจำเปนอยางยิ่งในการวางแผนการบำรุงรักษาเชิง
ปองกันในอนาคต [8] จากตารางท่ี 1 สามารถจำแนกรูปแบบความเสียหายหรือขอบกพรองท่ีสามารถมองเห็นไดโดยท่ัวไปจาก
ภาพถายปกติ และภาพความรอนที่ทำการถายจากอากาศยานไรคนขับ ซึ่งเปนความเสียหายที่เกิดขึ้นในลักษณะเชนเดียวกัน
จากการศึกษาในแตละพ้ืนการติดตั้งโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยบนพ้ืนดินในหลายพ้ืนท่ีของมหาวิทยาลัย
นราธิวาสราชนครินทร 

ตารางที ่1 การจำแนกความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตย 

ประเภทความเสยีหาย ภาพประกอบ สาเหต ุ หมายเหต ุ

รอยราวของกระจกหนาแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

มีวัตถุหรือของแข็งตกกระทบ ภาพถายปกติ 

ความสกปรกจากสภาพแวดลอม
ของแผงเซลลแสงอาทิตย 

 

 

ขาดการบำรุงรักษา ภาพถายปกติ 

การบังเงาของวัชพืชตอแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

ขาดการบำรุงรักษา ภาพถายปกติ 

การยุบตัวของแผงเซลล
แสงอาทิตย 

 

แผงเซลลแสงอาทิตยเส่ือมสภาพ 
ภาพถายปกติ 

(เปรียบเทียบแผงอื่น) 

การกัดกรอนภายในเซลลและ
การหลุดลอกภายในแผงเซลล

แสงอาทิตย  

เกิดความชื้นภายในเซลล ภาพถายปกติ 

รอยแตกขนาดเล็กในเซลลแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

เซลลมีคุณภาพต่ำ ภาพถายปกติ 

เกิดจุดความรอนบนแผงเซลล
แสงอาทิตย 

 

คาความตานทานของเซลลสูงเนื่องจาก
กระบวนการเชื่อมตอไมเหมาะสม 

ภาพถายความรอน 

3. คณุสมบตัขิองอากาศยานไรคนขบัและการสำรวจประเมนิ 
อากาศยานไรคนขับที่ใชในการสำรวจความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตย ในพื้นที่โครงการผลิตพลังงานไฟฟาจาก

เซลลแสงอาทิตยบนพื้นดิน ขนาด 502.2 กิโลวัตตสูงสุด ในพื้นที่สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร จะ
ใชงานอากาศยานไรคนขับของบริษัท DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced ซึ่งเปนกลุมอากาศยานไรคนขับประสิทธิภาพ
สูง ที่ใชงานเฉพาะในภาคธุรกิจหรือในกลุมอุตสาหกรรมเปนหลัก เชน งานสำรวจพื้นที่หนางานหรือพื้นที่ภายในโรงงาน งาน
กูภัยที่อาจเปนอันตรายตอชีวิตมนุษย การทำแผนที่ทางอากาศ การสำรวจเฝาระวังเพื่อความปลอดภัยพื้นที่ หรือการสำรวจ
ความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตย เปนตน 

อากาศยานไรคนขับของบริษัท DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced มีคุณสมบัติท่ีสำคัญ ไดแก กลองมองภาพ
คู (กลองมองภาพปกติและกลองจับภาพความรอน) โดยกลองมองภาพปกติ มีความละเอียดที่ 48 ลานพิกเซล อัตราขยาย
สูงสุด 32 เทา รวมกับกลองจับภาพความรอน ความละเอียด 640 x 512 พิกเซล อัตราขยายสูงสุด 16 เทา ใหคาจำนวน
ภาพนิ่ง (Frame rate) ที่ 30 เฮิรทซ ซึ่งกลองจับภาพความรอนจากวัตถุจริงที่วัดได (Radiometric) ทำใหเมื่อถายภาพความ
รอนแลวสามารถระบุอุณหภูมิภายในภาพไดอยางแมนยำ (คาความถูกตอง ± 2 องศาเซลเซียส) อีกท้ัง สามารถแสดงผลการบิน
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ปที่ 1 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2566) 33 พลากร พรหมเมศร 

สำรวจรวมถึงการถายภาพพรอมกันไดท้ัง 2 กลอง (Spilt mode) เพ่ืองายตอการมองเปรียบเทียบภาพท่ีทำการสำรวจ ณ ขณะ
เวลาจริง คุณสมบัติท่ีมีความสำคัญอีกประการหน่ึง คือ DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced สามารถติดตั้งอุปกรณรังวัด
คาพิกัดตำแหนงที ่มีความแมนยำ (RTK module) ที ่มีความละเอียดสูง อีกทั ้ง ยังชวยใหทำการบินเขาไปยังพื ้นที ่ที ่มี
สนามแมเหล็กสูงได ดังภาพท่ี 3 ซึ่งจะชวยใหการบินสำรวจความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยในพ้ืนท่ีโครงการ มีความแมนยำ
และนาเช่ือถือในระดับสูงตามไปดวย 

 
ภาพที่ 3 คณุสมบัติอากาศยานไรคนขับของบริษัท DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced [9] 

ขอมูลภาพถายที่ไดจากการสำรวจดวยอากาศยานไรคนขับในการสำรวจสภาพความเสียหายของโครงการผลิต 
พลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย สามารถจำแนกได 2 ลักษณะ คือ 1) ภาพถายหรือวีดีโอจากกลองมองภาพหลัก ซึ่งเปน 
ลักษณะภาพหรือวีดีโอมาตรฐานในโหมดการทำงานปกติของกลองมองภาพหลัก ซึ่งความคมชัดของตัวภาพข้ึนอยูกับอัตราสวน 
ของภาพและวีดีโอ รวมถึงความละเอียดของตัวกลอง ซึ่งในการประเมินความเสียหายของโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลล 
แสงอาทิตย สามารถประเมินไดเพียงองคประกอบภายนอกของแผงเซลลแสงอาทิตยในโครงการ และ 2) ภาพถายหรือวีดีโอ 
จากกลองจับภาพความรอน ซึ่งสามารถประเมินความเสยีหายจากจุดความรอนที่เกิดขึ้นภายในแผงเซลลแสงอาทิตยได โดยท่ี 
ภาพถายหรือวีดีโอจากกลองมองภาพหลักไมสามารถครอบคลุมการทำงานลักษณะดังกลาวได ทั้งนี ้ การถายภาพทั้ง 2 
ลักษณะมีความจำเปนท่ีตองทำควบคูกันเพ่ือใชเปนขอมูลประกอบในการสำรวจท่ีถูกตองและแมนยำ 

โดยข้ันตอนในการบินสำรวจความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยในพ้ืนท่ีโครงการจริงน้ัน ควรมีการพิจารณาเง่ือนไขท่ี
สำคัญตามลำดับทั้งสิ้น 5 ขั้นตอน ไดแก 1) ระบุวัตถุประสงคในการบินสำรวจ 2) ตรวจสอบสภาพอากาศกอนทำการบิน 3) 
สรางแผนการบินของอากาศยานไรคนขับ 4) ทำการบินสำรวจและตรวจสอบขอมูลที่ไดจากการสำรวจ และ 5) นำขอมูลท่ี
ไดมาทำการวิเคราะหดวยผูเช่ียวชาญ ตามลำดับ 

ผลการวจิยั 
การบินสำรวจประเมินความเสียหายของแผงเซลลแสงอาทิตยดวยภาพถายและภาพความรอนจากอากาศยานไร

คนขับโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยบนพื้นดิน ขนาดกำลังการผลิต 502.2 กิโลวัตตสูงสุด มหาวิทยาลัย
นราธิวาสราชนครินทร โดยใชอากาศยานไรคนขับประสิทธิภาพสูง DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced จะกำหนดระยะ
ความสูงในการบินหางจากแผงเซลลแสงอาทิตย 3 ระดับ คือ 1 เมตร 5 เมตร และ 10 เมตร ตามลำดับ เพื่อไดภาพถายปกติ
และภาพความรอนในรูปแบบเฉพาะแผงเซลลแสงอาทิตย รูปแบบกลุมแผงเซลลแสงอาทิตย และรูปแบบภาพรวมของโครงการ 
โดยทำการควบคุมการบินดวยตนเอง (Manual flight) โดยสามารถระบุความเสียหายได 7 รูปแบบ ดังตารางท่ี 2 และ 3 
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ตารางที ่2 ผลการสำรวจความเสยีหายของแผงเซลลแสงอาทิตยจากภาพถายปกต ิ

ประเภทความเสยีหาย ภาพประกอบ ตำแหนงความเสยีหาย/วงจรเชือ่มตอ หมายเหต ุ

รอยราวของกระจกหนาแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

วงจรที่ 79-81/ดี.ซี.คอมไบเนอร 6 ภาพถายปกติ 

ความสกปรกจาก
สภาพแวดลอมของแผงเซลล

แสงอาทิตย 

 

 

วงจรที่ 49-56/ดี.ซี.คอมไบเนอร 4 ภาพถายปกติ 

การบังเงาของวัชพืชตอแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

วงจรที่ 49-56/ดี.ซี.คอมไบเนอร 4 ภาพถายปกติ 

การยุบตัวของแผงเซลล
แสงอาทิตย 

 

วงจรที่ 79-81, วงจรที่ 49-56/ดี.ซี.คอมไบ
เนอร 6 และ 4 

ภาพถายปกติ 
(เปรียบเทียบแผง

อื่น) 

การกัดกรอนภายในเซลลและ
การหลุดลอกภายในแผงเซลล

แสงอาทิตย  

วงจรที่ 79-81, ดี.ซี.คอมไบเนอร 6 ภาพถายปกติ 

รอยแตกขนาดเล็กในเซลลแผง
เซลลแสงอาทิตย 

 

วงจรที่ 79-81, ดี.ซี.คอมไบเนอร 6 ภาพถายปกติ 

 

 

ตารางที ่3 ผลการสำรวจความเสยีหายของแผงเซลลแสงอาทิตยจากภาพถายความรอน 

ประเภทความเสยีหาย ภาพประกอบ ตำแหนงความเสยีหาย/วงจรเชือ่มตอ หมายเหต ุ

เกิดจุดความรอนบนแผงเซลล
แสงอาทิตย 

 

 

วงจรที่ 79-81, ดี.ซี.คอมไบเนอร 6 ภาพถายความรอน 



วารสารบัณฑิตวิจยั พัฒนาและนวัตกรรม การประเมนิความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยแบบติดตั้งบนพ้ืนดินฯ 

ปที่ 1 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2566) 35 พลากร พรหมเมศร 

 
ภาพที่ 4 ชนิดความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยบนพ้ืนดิน 

มหาวิทยาลยันราธิวาสราชนครินทร 

จากภาพที่ 4 ปญหาความสกปรกจากสภาพแวดลอมของแผงเซลลแสงอาทิตยมีปริมาณสูงสุด คิดเปนรอยละ 70 
ของโครงการ ตอมาคือ การบังเงาของวชัพชืตอแผงเซลลแสงอาทิตย คิดเปนรอยละ 20 ของโครงการ โดยปญหารอยราวของ
กระจกหนาแผงเซลลแสงอาทิตย การยุบตัวของแผงเซลลแสงอาทิตย การกัดกรอนภายในและการหลุดลอก รอยแตกขนาดเลก็
ภายในเซลลของแผงเซลลแสงอาทิตย และการเกิดจุดความรอนภายในแผงเซลลแสงอาทิตย คิดเปนคาเฉลี่ยรอยละ 2 ของ
โครงการ 

การอภปิรายและสรปุผลการวจิยั 
จากการประเมินความเสียหายแผงเซลลแสงอาทิตยดวยภาพถายและภาพความรอนจากอากาศยานไรคนขับ โดยใช

อากาศยานไรคนขับประสิทธิภาพสูง DJI รุน Mavic 2 Enterprise Advanced ในการสำรวจและเก็บขอมูล จากจำนวนแผง
เซลลแสงอาทิตยท่ีติดตั้งท้ังหมด 1,620 แผง 81 วงจร วงจรละ 20 แผง พบวา ปญหาความสกปรกจากสภาพแวดลอมของแผง
เซลลแสงอาทิตยมีปริมาณสูงสุด คิดเปนรอยละ 70 ของโครงการ ตอมาคือ การบังเงาของวัชพืชตอแผงเซลลแสงอาทิตย คิด
เปนรอยละ 20 ของโครงการ โดยปญหารอยราวของกระจกหนาแผงเซลลแสงอาทิตย การยุบตัวของแผงเซลลแสงอาทิตย การ
กัดกรอนภายในและการหลุดลอก รอยแตกขนาดเล็กภายในเซลลของแผงเซลลแสงอาทิตย และการเกิดจุดความรอนภายใน
แผงเซลลแสงอาทิตย คิดเปนคาเฉลี่ยรอยละ 2 ของโครงการ ทำใหทราบถึงปญหาหลักท่ีเกิดข้ึนจากการขาดการบำรุงรักษาทำ
ความสะอาดแผงเซลลแสงอาทิตย การขาดการดูแลสภาพแวดลอมโดยรวมของโครงการเปนผลทำใหเกิดการบังเงาของวัชพืช 
ซึ่งเปนปญหาที่สามารถควบคุมไดโดยการวางแผนการบำรุงรักษาระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาวของโครงการอยาง
ตอเนื่องเปนระยะ อีกทั้ง สามารถประเมินระดับความเสียหายเชิงโครงสรางของแผงเซลลแสงอาทิตยรวมถึงความเสื่อมสภาพ
ของแผงเซลลแสงอาทิตยจากการเกิดจุดความรอนที่เกิดขึ้นของแผงเซลลแสงอาทิตย ซึ่งเปนปญหาที่เกิดจากการเสื่อมสภาพ
ตอการใชงานแผงเซลลแสงอาทิตย ที่ไมสามารถควบคุมไดหากแตมีความจำเปนตองมีการสำรวจ ตรวจสอบเปนระยะเพ่ือ
วางแผนในการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงแผงเซลลแสงอาทิตยใหอยูในสภาพพรอมใชงานตลอดอายุโครงการ ทั้งนี้ หากตองการ
พิจารณาในปจจัยดานประสิทธิภาพการผลิตพลังงานไฟฟาของระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยแบบองครวม 
จำเปนตองพิจารณาองคประกอบดานอื่นประกอบดวย เชน พิจารณาความหนาแนนการเชื ่อมตอสายในวงจรแผงเซลล
แสงอาทิตย การเชื่อมตอรากสายดิน ความสมบูรณและการทำงานของอุปกรณแปลงกระแสไฟฟา เปนตน เพื่อใหสามารถมี
การสำรวจตรวจสอบท่ีครอบคลุมในทุกองคประกอบและนำไปวางแผนการบำรุงรักษาไดอยางถูกตอง  
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