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บทคัดย่อ  
 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการจัดเส้นทางรูปแบบเดิมและนำมาวิเคราะห์เปรียบเทียบการจัดเส้นทาง
รูปแบบใหม่ เพื่อให้สามารถลดต้นทุนการขนส่งได้ การดำเนินการวิจัยเริ่มจากการรวบรวมข้อมูลเส้นทางขนส่งที่ใช้อยู่ใน
ปัจจุบัน จากนั้นทำการวิเคราะห์และคำนวณเส้นทางโดยใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัดและวิธีการเพื่อนบ้านใกล้ที่สุด เพื่อ
นำผลลัพธ์ที่ได้มาเปรียบเทียบกัน จากผลการวิจัยพบว่า ในการจัดเส้นทางการขนส่งน้ำดื่มในหนึ่งสัปดาห์ โดยเส้นทางรูป
แบบเดิมมีจำนวนเส้นทาง 14 เส้นทาง ระยะทางรวม 413.1 กิโลเมตร และต้นทุนรวมในการขนส่ง 1,659.84 บาทต่อ
สัปดาห์ ขณะเดียวกันการใช้อัลกอริทึมแบบประหยัดสามารถลดจำนวนเส้นทางลงเหลือ 12 เส้นทาง ระยะทางรวมลดลง
เหลือ 333 กิโลเมตร และต้นทุนรวมในการขนส่ง 1,459.17 บาทต่อสัปดาห์ ส่วนวิธีเพื่อนบ้านใกล้ที่สุดสามารถลดจำนวน
เส้นทางลงเหลือ12 เส้นทาง ระยะทางรวมลดลงเหลือ 354 กิโลเมตร และต้นทุนรวมในการขนส่ง 1,652.41 บาทต่อสัปดาห์  
 
คำสำคัญ: การจัดเส้นทางการขนส่ง อัลกอริทึมแบบประหยัด เพื่อนบ้านใกล้ที่สุด การเพิ่มประสิทธิภาพโลจิสติกส์ การลด
ต้นทุนขนส่ง 
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Abstract 

 This research aims to analyze the existing transportation route planning method and compare 
it with an optimized approach to optimize transportation cost reduction. The study begins with data 
collection on the current transportation routes. Subsequently, route analysis and calculations are 
performed using the Saving Algorithm and the Nearest Neighbor Algorithm. The results obtained from 
these methods are then compared to determine the most effective routing. From the research findings, 
in one week of water delivery, the original route plan consisted of 14 routes, covering a total distance 
of 413.1 kilometers, with a transportation cost of 1,659.84 THB per week. By applying the Saving 
Algorithm, the number of routes was reduced to 12, with the total distance decreasing to 333 kilometers 
and the transportation cost dropping to 1,459.17 THB per week. Similarly, the Nearest Neighbor Method 
also reduces the number of routes to 12. However, the total distance traveled is 354 kilometers, with a 
total transportation cost of 1,652.41 THB per week.   

 

Keywords: Transportation routing, Saving algorithm, Nearest neighbor method, Route planning efficiency, 
Transportation cost reduction 
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1. บทนำ 

น้ำดื่มเป็นสิ่งจำเป็นพื้นฐานต่อการดำรงชีวิตของ
มนุษย์ ร่างกายต้องการน้ำเพื่อช่วยในการทำงานของ
ระบบต่าง ๆ ในร่างกายทำงานได้อย่างสมดุล  [1] 
ผู้บริโภคให้ความสำคัญมากขึ้นกับการเลือกบริโภคน้ำดื่ม
ที่มีความสะอาดและผ่านมาตรฐานการผลิตที่ดี ทำให้
แนวโน้มของตลาดน้ำดื่มยังมีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง 
เนื่องจากพฤติกรรมของผู้บริโภคที่ให้ความสำคัญกับ
สุขภาพมากขึ้น และยังนิยมใช้บริการน้ำดื่มส่งถึงบ้าน 
การจัดการขนส่งน้ำดื่มจึงเป็นกระบวนการสำคัญของ
ห่วงโซ่อุปทานที่ต้องรักษาคุณภาพและความปลอดภัย
ของน้ำดื่มตั้งแต่การผลิตจนถึงมือผู้บริโภค [2] ซ่ึงการ
เปลี ่ยนแปลงเทคโนโลยีในการขนส่งยังมีบทบาท
สำคัญในการลดต้นทุนและเพิ ่มประสิทธิผลภายใน
ระบบโลจิสติกส์อีกด้วย เช่น GPS, AI-Based Routing 
Systems, หรือการใช้ Big Data Analytics 

โรงน้ำดื ่มภูเพชร เป็นโรงงานผลิตน้ำดื ่มและ
ดำเนินการจัดส่งน้ำดื ่มให้แก่ลูกค้ากว่า 300 ราย      
ในพื้นที่ 22 หมู่บ้านของอำเภอภูกระดึง จังหวัดเลย 
ในการดำเนินธุรกิจขนส่งรูปแบบปัจจุบัน ยังไม่มีการ
วางแผนที่ชัดเจน อาศัยประสบการณ์ของพนักงานขับ
รถในการตัดสินใจ ซึ่งจะส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งสูง
และไมส่ามารถสร้างประสิทธิภาพไดม้ากนัก 

ดังนั้น การศึกษานี้จึงมุ่งเน้นไปที่การวางแผนการ
จัดเส้นทางการขนส่ง โดยทำการศึกษารูปแบบการ
ขนส่งแบบเดิม เปรียบเทียบกับการจัดเส้นทางขนส่ง
ด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด (Saving Algorithm) 
และวิธีการเพื่อนบ้านใกล้ที่สุด (Nearest Neighbor 
Algorithm) เพื่อนำไปปรับปรุงการวางแผนการจัดส่ง
ของโรงน้ำดื่มภูเพชรให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น  

2. ทบทวนวรรณกรรม 

การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าเป็นหนึ่งปัจจัยที่มี
ความสำคัญต่อการขนส่ง โดยเป็นกระบวนการที่จะ
กระจายสินค้าจากกลุ่มผู้ผลิตไปยังกลุ่มผู้บริโภค หรือ
การสร ้างเส ้นทางเล ือกเร ิ ่มจากจ ุดต ้นทางไปยัง
ปลายทาง [3] การวางแผนเส้นทางและตารางเวลา
ของยานพาหนะ (Routing and Scheduling of Vehicles) 
เป็นหนึ่งในการปรับปรุงประสิทธิภาพในการขนส่ง   
ในปัจจุบันสภาวะการแข่งขันที่รุนแรงส่งผลให้เกิดการ
ปรับปรุงประสิทธิภาพในการจัดเส้นทางการขนส่ง 
เพื ่อลดต้นทุนในการขนส่ง ระยะเวลาในการจัดส่ง
สินค้า และสามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้า
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ [4] 

อัลกอริทึมแบบประหยัด (Saving Algorithm) 
ใช้ในปัญหาการจัดเส้นทางสำหรับยานพาหนะ [5]   
ซึ่งต้องการหาวิธีการเดินทางที่มีค่าใช้จ่ายน้อยที่สุด 
ภายใต้การขนส่งสินค้า [6] วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด 
เป็นเทคนิคที่ได้รับความนิยมในการจัดการปัญหาการ
ขนส่ง [7] เนื่องจากเป็นวิธีที่ง่าย สามารถคำนวณหา
คำตอบได้โดยปราศจากการใช้เครื่องคอมพิวเตอร์หรือ
เพียงอาศัยคอมพิวเตอร์ช่วยในการประมวลผลเพียง
เล็กน้อย อัลกอริทึมแบบประหยัดได้นำไปประยุกต์ใช้
กับปัญหาการจัดเส้นทางขนส่งหลากหลายประเภท 
ได ้แก่ การจ ัดเส ้นทางขนส ่งช ิ ้นส ่วนรถยนต์  [8] 
ขั้นตอนการวางแผนดำเนินงานและปรับปรุงเส้นทาง
การจัดเก็บขยะมูลฝอยติดเชื้อ [9] การจัดเส้นทางการ
ขนส่งน้ำมันเชื้อเพลิง [10] โดยผลวิจัยพบว่า วิธีการ
จัดเส้นทางขนส่งด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด
สามารถช่วยลดระยะทางในการขนส่งและต้นทุนใน
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การขนส่งทำให้การจัดเส้นทางการขนส่งสามารถเพ่ิม
ประสิทธิภาพมากขึ้น 
 

 
 
รูปที่ 1 ตัวอย่างการจัดเส้นทางแบบอัลกอรทิึมแบบ

ประหยัด (Saving Algorithm) 
 

วิธีการเพื่อนบ้านใกล้ที่สุด (Nearest Neighbor 
Method) เป็นวิธีการเลือกเส้นทางโดยการเยี่ยมชมจุด
ที ่ใกล้ที ่ส ุดถัดไป โดยได้พัฒนามาจากการศึกษา
เกี ่ยวกับปัญหา Traveling Salesman Problem (TSP) 
เริ่มมีการใช้กันแพร่หลายมากขึ้นในช่วงปี 1960 มีการ
เผยแพร่ในงานวิจัยต่างๆทำให้ วิธีเพื่อนบ้านที ่ใกล้
ที่สุด กลายเป็นเครื่องมือที ่สำคัญในการหาทางที ่มี
ประสิทธิภาพ [11]  แม้ว่าจะไม่สามารถรับประกัน
ผลลัพธ์ที่ดีที่สุดเสมอไป แต่ก็เป็นวิธีที่ง่ายและรวดเร็ว 
อ ีกท ั ้ งได ้ร ับความน ิยมในหลายสาขา  เช ่น การ
วิเคราะห์ข้อมูล และการค้นหาข้อมูล [12] งานวิจัย
โดยส่วนใหญ่จะใช้กับปัญหาการจัดเส้นทางการขนส่ง 
โดยเปรียบเทียบกับวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด เช่น 
งานว ิจ ัยการจัดเส ้นทางรถเก็บขยะ [13] การจัด
เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง [14] การจัดเส้นทาง
รับส่งนักเร ียน [15] โดยผลวิจ ัยพบว่า ว ิธ ีการจัด
เส้นทางขนส่งด้วยวิธีการเพื่อนบ้านใกล้ที่สุด และวิธี
อัลกอริทึมแบบประหยัดสามารถช่วยลดระยะทางและ 
ต้นทุนขนส่งเมื่อเปรียบเทียบกับวิธีการจัดเส้นทาง
แบบเดิม 

 
 
รูปที่ 2 ตัวอย่างการจัดเส้นทางด้วยวิธีเพ่ือนบ้านที่ใกล้

ที่สุด (Nearest Neighbor Method) 
 
3. วิธีการดำเนินงานวิจัย 
     การดำเนินงานวิจัยประกอบด้วยการเก็บรวบรวม
และศึกษาข้อมูลรูปแบบการขนส่งในปัจจุบันของ
กรณีศึกษา และการจัดเส้นทางรถขนส่งน้ำดื่มด้วย วิธี
อัลกอริทึมแบบประหยัด (Saving Algorithm) และวิธี
เพื ่อนบ้านใกล้ที ่สุด (Nearest Neighbor Method) 
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
3.1 การเก็บรวบรวมและศึกษาข้อมูล 

ในการศ ึกษาคร ั ้ งนี้  ได้ศ ึกษาป ัญหาการจัด
เส้นทางขนส่งในปัจจุบัน รวบรวมข้อมูลจุดส่งสินค้า 
(ลูกค้า) และจุดเริ ่มต้น (โรงงานน้ำดื ่ม) เก็บข้อมูล
ระยะทางระหว่างแต่ละจุด ความจุของรถขนส่ง และ
ปริมาณความต้องการของลูกค้าแต่ละจุด โดยมีจุด
ลูกค้าท้ังหมด 22 จุด แสดงดังข้อมูลในตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1 รายชื่อหมู่บ้านที่มีการจัดส่งน้ำดื่มและ
ความต้องการของแต่ละหมู่บ้าน 

ลำดับ รายช่ือ (หมู่บ้าน) 
ปริมาณความ
ต้องการ (ถัง) 

1 บ้านนาน้อย 40 

2 บ้านนาโก 60 

3 บ้านนาแปน 40 

4 บ้านอีเลิศ 60 

5 บ้านวังยาง 55 

6 บ้านศรีฐาน 32 

7 บ้านพลทอง 30 

8 บ้านทุ่งใหญ่ 104 

9 บ้านสงป่าเปลือย 120 

10 บ้านหนองตูม 60 

11 บ้านวงเวียน 60 

12 บ้านมะลิวัลย์ 120 

13 บ้านนายาง 40 

14 บ้านผาฆ้อง 192 

15 บ้านโนนสะอาด 40 

16 บ้านห้วยส้ม 30 

17 บ้านโนนงาม 20 

18 บ้านซำบาง 20 

19 บ้านซำทอง 30 

20 บ้านน้อยสะพานยาว 20 

21 บ้านน้อยมีชัย 25 

22 บ้านห้วยไผ่ 50 

รวม 1,248 

 

3.2 ขั้นตอนการประยุกต์ใช้ Saving Algorithm 
3.2.1 คำนวณค่าความประหยัด (Saving) จากสมการ
ที่ (1) 

Sij = CDi+CDj- Cij    (1) 
 

Sij   คือ ระยะทางที ่ประหยัดเมื ่อรวมเส้นทาง
ระหว่างจุด i และ j เป็นเส้นทางเดียว 

 CDi   คือ ระยะทางจากจุดเริ่มต้นไปยัง จุด i 

 CDj  คือ ระยะทางจากจุดเริ่มต้นกลับไปยัง จุด j 

Cij   คือ ระยะทางจากจุด i ไปยังจุด j 
 
ค่าความประหยัด (Saving) ที ่คำนวณโดยใช้

โปรแกรม Excel ดังรูปที่ 3 
 
3.2.2 จัดเรียงค่าประหยัดจากมากไปน้อย  

สร้างเส้นทางขนส่งโดยเริ่มจากคู่ที่มีค่าประหยัด
สูงสุด ทำการรวมลูกค้า i และ j ให้อยู ่ในเส้นทาง
เดียวกัน เลือกรถขนส่ง โดยพิจารณาเลือกรถที่มีอัตรา
สิ้นเปลืองต่ำก่อน ทำขั้นตอนซ้ำๆ เช่นนี้ จนกระทั่ง
ตรวจสอบแล้วว่าน้ำหนักที่ต้องการจัดส่ง ไม่เหลือแล้ว
จึงหยุดการทำขั้นตอนซ้ำ รายละเอียดแสดงภาพรถคัน
ที่ 1 คือ รถประเภท 4 ล้อยกสูง (ดังรูปที่ 4) และรถ
คันที่ 2 คือ รถกระบะ 4 ล้อ (ดังรูปที่ 5) รายละเอียด
ความจ ุของรถบรรท ุก  แสดงด ังตารางที่  2 และ
รายละเอียดวิธีอ ัลกอริทึมแบบประหยัด (Saving 
Algorithm) แสดงได้ดังรูปที่ 6 
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ตารางท่ี 2 แสดงความจุของรถบรรทุกแต่ละประเภท 
ลำดับ ประเภท น้ำหนักบรรทุกไม่เกิน (ตัน) ความจุ (ถัง) ความจุ (ตัน) อัตราสิ้นเปลืองกม./ลิตร 

1 รถ 4 ล้อยกสูง 3 120 2.4 7 
2 รถกระบะ 4 ล้อ 1.5 50 1 13 

 
 

รูปที่ 4 รถขนส่งน้ำดื่มประเภท รถ 4 ล้อยกสูง 
 

 
 

รูปที่ 5 รถขนส่งน้ำดื่มประเภท รถ 4 ล้อยกสูง 

 
 

รูปที่ 3 ค่าความประหยัดของคู่ลูกค้า 22 ราย (หน่วย : กิโลเมตร) 
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รูปที่ 6 ขั้นตอนการประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึมแบบ
ประหยัด (Saving Algorithm) 

 
3.4 ขั้นตอนการประยุกต์ใช้วิธีเพื่อนบ้านใกล้ที่สุด 
(Nearest Neighbor)  

จากข้อมูลจุดส่งสินค้า (ลูกค้า) และจุดเริ ่มต้น 
(โรงงานน้ำดื ่ม) ข้อมูลระยะทางระหว่างแต่ละจุด 
ความจุของรถขนส่ง และปริมาณความต้องการของ
ลูกค้าแต่ละจุด โดยพิจารณาจากจุดเริ่มต้น (โรงงาน
น้ำดื่ม) ให้เลือกรถบรรทุก จากนั้น เลือกลูกค้าที่อยู่
ใกล้ที่สุด เป็นจุดแรกในการเดินทาง จากจุดที่เลือก
แล้ว ให ้ค ้นหาล ูกค้าถ ัดไปที ่อย ู ่ ใกล ้ท ี ่ส ุด ทำซ้ำ
กระบวนการนี้จนกว่ารถจะบรรทุกสินค้าเต็มขนาด

บรรทุก และครบทุกเส้นทาง รายละเอียดวิธีเพ่ือนบ้าน
ใกล้ที่สุด (Nearest Neighbor) แสดงได้ดังรูปที่ 7 

 

 
 

รูปที่ 7 ขั้นตอนการประยุกต์ใช้วิธีเพ่ือนบ้านใกล้ที่สุด 
(Nearest Neighbor) 

 

3.5 การวิเคราะห์ข้อมูล  
การวิเคราะห์ข้อมูลโดยนำผลที่ได้ศึกษาวิจัยแล้ว 

จะนำมาเปร ียบเทียบระยะทางการขนส่งก ับ รูป
แบบเดิม เส้นทางที่ได้จากการประยุกต์ใช้อัลกอริทึม
แบบประหยัด และเส้นทางที่ได้จากการประยุกต์ใช้วธิี
เพ่ือนบ้านที่ใกล้ที่สุด  
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4. ผลการดำเนินการศึกษา 

 ผลการจัดเส้นทางด้วยการขนส่งรูปแบบเดิม การ
จัดเส้นทางด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด (Saving 
Algorithm) และวิธี เพื ่อนบ้านใกล้ที ่ส ุด (Nearest 
Neighbor Method) โดยมียานพาหนะ 2 ประเภท มี
รายละเอียดดังนี้ 
 
4.1 ผลการจัดเส้นทางการขนส่งรูปแบบเดิม  
 ผลการจัดเส้นทางด้วยการขนส่งรูปแบบเดิม โดย
มียานพาหนะ 2 ประเภท ในการขนส่งน้ำดื่มในหนึ่ง
สัปดาห์ โดยมีเส้นทางการจัดส่งตามหมู่บ้านต่างๆ 
ปริมาณการขนส่ง (ถัง) และระยะทางรวมในแต่ละ
เส้นทาง ดังแสดงในตารางที่ 3 
 
ตารางท่ี 3 ข้อมูลการจัดเส้นทางเดินรถขนส่งน้ำดื่มรูป
แบบเดิม 

เส้น 
ทางที ่

ประเภท
รถ 

เส้นทางการ
ขนส่ง 

ปริมาณ
การขนส่ง 

(ถัง) 

ระยะ 
ทางรวม  
(กม.) 

1 รถคันที่ 1 0-8-0 104 12.2 

2 รถคันที่ 1 0-9-0 120 24.4 

3 รถคันที่ 2 0-16-17-0 50 21.7 

4 รถคันที่ 1 0-2-1-10-0 120 35.6 

5 รถคันที่ 1 0-10-15-6-0 112 16.9 

6 รถคันที่ 2 0-18-19-0 50 47.3 

7 รถคันที่ 1 0-14-0 100 39 

8 รถคันที่ 1 0-14-0 92 39 

9 รถคันที่ 2 0-20-21-0 45 21 

10 รถคันที่ 1 0-5-7-0 85 47 

11 รถคันที่ 2 0-22-0 50 40.8 

12 รถคันที่ 1 0-4-3-0 100 35.7 

ตารางท่ี 3 ข้อมูลการจัดเส้นทางเดินรถขนส่งน้ำดื่มรูป
แบบเดิม (ต่อ) 

เส้น 
ทางที ่

ประเภท
รถ 

เส้นทางการ
ขนส่ง 

ปริมาณ
การขนส่ง 

(ถัง) 

ระยะ 
ทางรวม  
(กม.) 

13 รถคันที่ 1 0-13-11-0 100 25.5 

14 รถคันที่ 1 0-12-0 120 7 

รวม 1,248 413.1 

  
 จากตารางที่ 3 การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้า
ในช่วง 6 วัน พบว่าการจัดเส้นทางการเดินรถไม่มี
รูปแบบที่ชัดเจน โดยมีเส้นทางขนส่งน้ำดื่มทั้งหมด 14 
เส้นทาง 22 หมู ่บ้าน และใช้รถขนส่งจำนวน 2 คัน 
การคำนวณและวางแผนเส้นทางยังดำเนินการโดย
พนักงานขับรถและตัดสินใจด้วยตนเอง ไม่มีการนำ
เครื่องมือหรือวิธีการที่มีระบบและชัดเจนมาใช้ ส่งผล
ให้การจัดเส้นทางขนส่งไม่มีร ูปแบบที ่ช ัดเจนและ
ถูกต้อง เกิดความเสี่ยงในการบริหารต้นทุนที่สูงขึ้น
อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ โดยต้นทุนในการขนส่งสามารถ
คำนวณได ้ดังนี้ 
 - ค่าเชื้อเพลิง (ณ วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ. 2567) 
ราคาน้ำมันดีเซล อยู่ที่ 32.94 บาทต่อลิตร  
 - รถขนส่งน้ำดื่มประเภท รถ 4 ล้อยกสูง อัตรา
สิ้นเปลืองเฉลี่ยอยู่ที่ 7 กิโลเมตรต่อลิตร ระยะทางที่ใช้
เดินทางใน 1 สัปดาห์ คือ 282.3 กิโลเมตร ต้นทุนใน
การขนส่ง (282.3 X32.94)/7 = 1,328.42 บาท 
 - รถขนส ่งน ้ำด ื ่มประเภท รถกระบะ 4 ล้อ 
ระยะทางสำหรับใช้เดินทางใน 1 สัปดาห์ คือ 130.8 
กิโลเมตร ต้นทุนในการขนส่ง (130.8 X32.94)/13 = 
331.42 บาท  
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 ดังนั้นค่าใช่จ่ายในการขนส่งใน 1 สัปดาห์ ของรถ
ทั้ง 2 คัน คือ 1,328.42+331.42 = 1,659.84 บาท 
 
4.2 ผลการประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด  
 ผลการจ ัด เส ้นทางด ้วยการขนส ่ งด ้วยว ิธี
อ ัลกอร ิท ึมแบบประหย ัด (Saving Algorithm) มี
เส ้นทางการขนส่ง ปร ิมาณการขนส่ง (ถ ัง) และ
ระยะทางรวมในแต่ละเส้นทาง ดังแสดงในตารางที่ 4 

 

ตารางท่ี 4 ข้อมูลการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งโดย
การประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด  

เส้น 
ทาง
ที่ 

ประเภท
รถ 

เส้นทางการขนส่ง 
ปริมาณ

การขนส่ง
(ถัง) 

ระยะ 
ทาง
รวม 
(กม.) 

1 รถคันที่ 1 0-8-0 104 12.2 

2 รถคันที่ 1 0-9-0 120 24.4 

3 รถคันที่ 1 0-21-22-20-18-0 115 30.8 

4 รถคันที่ 2 0-19-17-0 50 49.4 

5 รถคันที่ 1 0-1-2-0 100 34.9 

6 รถคันที่ 1 0-15-7-0 70 11.1 

7 รถคันที่ 1 0-14-0 120 39 

8 รถคันที่ 1 0-16-14-0 102 38.3 

9 รถคันที่ 1 0-12-0 120 7 

10 รถคันที่ 1 0-3-6-13-0 112 30.5 

11 รถคันที่ 1 0-10-11-0 120 9.6 

12 รถคันที่ 1 0-4-5-0 115 45.8 

รวม 1,248 333 

  

 จากตารางที ่  4 การจ ัดเส ้นทางการขนส ่งมี
ทั ้งหมด 12 เส้นทางสามารถคำนวณต้นทุนในการ
ขนส่งได้ ดังนี้  
 - รถขนส ่งน ้ำด ื ่ม  ประเภท รถ 4 ล ้อยกสูง 
ระยะทางท ี ่ ใช ้ เด ินทางใน 1 ส ัปดาห ์ ค ือ  283.6 
กิโลเมตร ต้นทุนในการขนส่ง (283.6X32.94)/7= 
1,334.54 บาท  
 - รถขนส่งน ้ำด ื ่ม ประเภท รถกระบะ 4 ล้อ 
ระยะทางท่ีใช้เดินทางใน 1 สัปดาห์ คือ 49.4 กิโลเมตร 
ต้นทุนในการขนส่ง (49.4X32.94)/13 = 125.17 บาท  
 ดังนั้น ค่าใช่จ่ายในการขนส่งใน 1 สัปดาห์ ของ
รถทั้ง 2 คัน คือ 1,334.54+125.17 = 1459.17 บาท 

 
4.3 ผลการประยุกต์ใช้วิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด 
 ผลการจัดเส้นทางด้วยการขนส่งด้วยวิธี เพื ่อน
บ ้านใกล ้ท ี ่ส ุด  (Nearest Neighbor Method)  มี
เส ้นทางการขนส่ง ปร ิมาณการขนส่ง (ถ ัง) และ
ระยะทางรวมในแต่ละเส้นทาง ดังแสดงในตารางที่ 5 
 

ตารางที่ 5 ข้อมูลการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งโดย
การประยุกต์ใช้วิธีเพ่ือนบ้านที่ใกล้ที่สุด  

เส้น 
ทาง
ที่ 

ประเภทรถ 
เส้นทางการ

ขนส่ง 

ปริมาณ
การขนส่ง

(ถัง) 

ระยะทาง
รวม     
(กม.) 

1 รถคันที่ 1 0-8-0 104 12.2 

2 รถคันที่ 1 0-9-0 120 24.4 

3 รถคันที่ 1 0-15-10-18-0 120 10.8 

4 รถคันที่ 1 0-7-11-0 90 10.8 

5 รถคันที่ 2 0-20-16-0 50 18.6 

6 รถคันที่ 1 0-6-3-1-0 112 45.6 
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ตารางที่ 5 ข้อมูลการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งโดย
การประยุกต์ใช้วิธีเพ่ือนบ้านที่ใกล้ที่สุด (ต่อ) 

เส้น 
ทาง
ที่ 

ประเภทรถ 
เส้นทางการ

ขนส่ง 

ปริมาณ
การขนส่ง

(ถัง) 

ระยะทาง
รวม     
(กม.) 

7 รถคันที่ 1 0-14-0 120 39 

8 รถคันที่ 1 0-17-21-22-0 95 40 

9 รถคันที่ 1 0-12-0 120 7 

10 รถคันที่ 1 0-13-2-0 100 33.9 

11 รถคันที่ 1 0-14-19-0 102 65.9 

12 รถคันที่ 1 0-4-5-0 115 45.8 

รวม 1,248 413.1 

 
 จากตารางที ่  5 การจ ัดเส ้นทางการขนส ่งมี
ทั้งหมด 12 เส้นทาง ระยะทางรวมไป-กลับของทุก
เส้นทางเท่ากับ 354 กิโลเมตร สามารถคำนวณต้นทุน
ในการขนส่งได้ ดังนี้  
 - รถขนส ่งน ้ำด ื ่ม ประเภท รถ 4 ล ้อยกสูง 
ระยะทางที ่ ใช ้ เด ินทางใน 1 ส ัปดาห์ ค ือ 335.4 
กิโลเมตร ต้นทุนในการขนส่ง (335.4 X 32.94)/7 = 
1,578.29 บาท  
 - รถขนส ่งน ้ำด ื ่มประเภทรถกระบะ 4 ล้อ 
ระยะทางท่ีใช้เดินทางใน 1 สัปดาห์ คือ 18.6 กิโลเมตร 
ต้นทุนในการขนส่ง (18.6 X32.94)/13 = 47.12 บาท 
 ดังนั้นค่าใช่จ่ายในการขนส่งใน 1 สัปดาห์ ของรถ
ทั้ง 2 คัน คือ 1,578.29+47.12 = 1,625.41 บาท 
 
 

4.4 การเปรียบเทียบระหว่างเส้นทางเดิม เส้นทางที่
ประยุกต์ใช้ด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด และ
เส้นทางท่ีประยุกต์ใช้วิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด 

ผลการเปรียบเทียบการจัดเส้นทางการขนส่งด้วย
ร ูปแบบเด ิม ก ับการจ ัดเส ้นทางขนส ่งโดยการ
ประยุกต ์ใช ้ว ิธ ีอ ัลกอริท ึมแบบประหยัด  (Saving 
Algorithm) และเส้นทางที่ประยุกต์ใช้วิธีเพื่อนบ้านที่
ใกล้ที่สุด (Nearest Neighbor Method) 
 

ตารางที ่ 6 การเปรียบเทียบระหว่างเส้นทางเดิม 
เส้นทางที่ประยุกต์ใช้ด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด 
และเส้นทางที่ประยุกต์ใช้วิธีเพ่ือนบ้านที่ใกล้ที่สุด 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

ผลต่างแบบเดิม และ
วิธีอัลกอริทึมแบบ

ประหยดั 

ผลต่างแบบเดิม 
และวิธีเพื่อนบ้าน

ที่ใกล้ที่สุด 

ระยะทาง (กม.) 80.1 59.1 

เส้นทาง 12 12 

ต้นทุนการขนส่ง 
(บาทต่อสัปดาห์) 

200.67 7.43 

ต้นทุนการขนส่ง 
(บาทต่อเดือน) 

803 29.72 

ต้นทุนการขนส่ง 
(บาทต่อปี) 

9,632.16 356.64 

  
 จากตารางท ี ่  6 การจ ั ด เส ้ นทาง โดยการ
ประยุกต์ใช้ด้วยวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด ให้ผลลัพธ์
ในการจัดเส้นทางมีประสิทธิภาพที่สุด โดยสามารถลด
ระยะทางรวมลงได้ 80.1 กิโลเมตร ลดจำนวนเส้นทาง
ลงได้ 2 เส้นทางและลดต้นทุนลงได้ 200.67 บาทต่อ
สัปดาห์ 803 บาทต่อเดือน หรือ 9,632.16 บาทต่อปี 
ทั้งนี้ การจัดเส้นทางดังกล่าวไม่มีข้อจำกัดในการใช้รถ
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ในแต่ละวัน ทำให้สามารถบริหารจัดการขนส่งได้อย่าง
ยืดหยุ่นและมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
 
5. อภิปรายและสรุปผล 

จากการจ ัดเส ้นทางการขนส ่งน ้ำด ื ่มด ้วยรูป
แบบเดิม มีจำนวนเส้นทางรวมทั้งหมด 14 เส้นทาง ซ่ึง
มีระยะทางรวม 413.1 กิโลเมตร ต้นทุนในการขนส่ง
อยู่ที่ 1,659.84 บาทต่อสัปดาห์ ซึ่งหลังจากทำการจัด
เส้นทางการขนส่งด้วยการประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึม
แบบประหยัด และวิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด พบว่า วิธี
อัลกอริทึมแบบประหยัด สามารถลดจำนวนเส้นทาง
ลงได้ 2 เส ้นทางและลดระยะทางรวมลงได้ 80.1 
กิโลเมตร ลดต้นทุนลงได ้200.67 บาทต่อสัปดาห์ 803 
บาทต่อเดือน หรือ 9,632.16 บาทต่อปี และวิธีเพื่อน
บ้านที่ใกล้ที่สุด สามารถลดจำนวนเส้นทางลงได้ 2 
เส้นทาง ลดระยะทางรวมลงได้ 59.1 กิโลเมตร ลด
ต้นทุนลงได้ 7.43 บาทต่อสัปดาห์ 29.72 บาทต่อ
เดือน หรือ 356.64 บาทต่อปี จากผลลัพธ์ดังกล่าว 
สามารถสรุปได้ว่า การจัดเส้นทางการขนส่งน้ำดื่มโดย
การประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัดให้ผลลัพธ์
ในการจัดเส้นทางขนส่งน้ำดื่มที่มีประสิทธิภาพมาก
ที่สุด 

เมื่อเปรียบเทียบการจัดเส้นทางรูปแบบเดิม วิธี
อัลกอริทึมแบบประหยัดและวิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด 
พบว่า โรงน้ำดื่มภูเพชรเหมาะแก่การใช้วิธีอัลกอริทึม
แบบประหยัด เนื่องจากวิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด
สามารถจัดเส้นทางได้ระยะที่มีระยะทางที ่สั ้นกว่า
แบบเดิมและจำนวนเส้นทางรวมน้อยกว่าแบบเดิม
สอดคล้องกับงานวิจัย การจัดเส้นทางรถเก็บขยะ [13] 
การจัดเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง [14] และการ

จัดเส้นทางรับส่งนักเรียน [15] วิธีอัลกอริทึมแบบ
ประหยัดสามารถช่วยลดระยะทางและต้นทุนขนส่งได้
ดีกว่า เมื่อเปรียบเทียบกับวิธีเพื่อนบ้านที ่ใกล้ที ่สุด 
และวิธีการจัดเส้นทางรูปแบบเดิม ทั้งนี้ วิธีอัลกอริทึม
แบบประหยัดถึงแม้จะได้ผลลัพธ์ที่ดีกว่า สามารถลด
ต้นทุนรวมได้ดีกว่า แต่ก็ต้องใช้การคำนวณที่ซับซ้อน
ขึ้น ในขณะที่วิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุดเป็นวิธีที่ง่ายและ
สามารถหาคำตอบได้รวดเร็วกว่า วิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้
ที่สุดจึงเหมาะสำหรับปัญหาขนาดเล็กที่ไม่ต้องการหา
ผลลัพธ์ที่ดีที่สุดในเชิงกลยุทธ์ 
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