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บทคัดย่อ: การศึกษาวิจัยเรื่องการศึกษาสมรรถนะการใช้งานรถสามล้ออเนกประสงค์โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อสร้างและหา
สมรรถนะการใช้งานรถสามล้ออเนกประสงค์ให้สามารถขับเคลื่อนได้ ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง โดยมีการนำ
ปัญหาของเกษตรกรและประชาชนในท้องถิ่นเป็นแนวทางเพื่อออกแบบการขนย้ายภาระบรรทุกทั้งขนาดและน้ำหนักให้
เหมาะสมกับการใช้งาน ซึ่งกำหนดให้น้ำหนักบรรทุกไม่น้อยกว่า 500 กิโลกรัม กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัย คือ เกษตรกร 
ต.ท่าเสน อ.บ้านลาด จ.เพชรบุรี จำนวน 10 คน คัดเลือกด้วยวิธีสุ ่มอย่างง่ายด้วยวิธีจับสลาก เครื่องมือวิจัย ได้แก่ 
รถสามล้ออเนกประสงค์ที่สร้างขึ้น และแบบบันทึกผลการทดลอง ทำการดำเนินการวิจัยโดยทดลองขับขี่ใน 6 เงื่อนไข
ของภาระบรรทุก ดังนี้ ไม่มีน้ำหนักบรรทุก , 150, 300, 400, 500 และ 600 กิโลกรัม ตามลำดับ ขณะความเร็วคงที่               
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ระยะทาง 3,330 เมตร ในเวลา 5 นาที ซึ่งแต่ละเงื่อนไขทำการทดลองขับขี่จำนวน 3 คร้ัง รวมทั้งสิน้ 
180 คร้ัง ผลการศึกษาวิจัย พบว่า 1. รถสามล้ออเนกประสงค์ที่สร้างขึ้นขนาด 96 x 140 x 100 เซนติเมตรนี้ สามารถใช้
งานขับเคลื่อนเดินหน้า ถอยหลังและยกกระบะ (Dump)ได้ ซึ่งมีความแข็งแรงปลอดภัยและตอบสนองความต้องการ
มากกว่ารถสามล้อทั่ว ๆ ไปที่ผู ้ใช้งานดัดแปลงต่อเติม 2. รถสามล้ออเนกประสงค์มีสมรรถนะในการขับเคลื่อนด้วย
ความเร็ว ณ 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะมีน้ำหนักบรรทุกไม่น้อยกว่า 500 กิโลกรัม 3. อัตราการสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง 
ที่การขับขี่ ณ ความเร็วคงที่ 40 กิโลเมตร/ชั่วโมงเวลา 5 นาที ระยะทาง 3,330 เมตร กับภาระบรรทุก 600 กิโลกรัม            
จะสิ้นเปลืองน้ำมันมากที่สุด 78.62 ซีซี เช่นเดียวกันกับในเงื ่อนไขที่ไม่มีภาระบรรทุกจะสิ้นเปลืองน้ำมันน้อยที่สุด             
39.23 ซีซี 
 

คำสำคัญ: รถสามล้อเอนกประสงค์, สมรรถนะ 
 
Abstract: The research study studied the performance of a multipurpose tricycle with the objective 
of creating and finding the performance of a multipurpose tricycle that can drive at a speed of 40 
kilometers per hour. The problems of farmers and local people are used as guidelines to design the 
transport of loads, both size and weight, suitable for use. Which requires the weight of the load to 
be not less than 500 kilograms. The sample group used in the research is 10 farmers in Tha Sen 
Subdistrict, Ban Lat District, Phetchaburi Province, selected by a simple random method using a 
lottery drawing. The research tools include a built-in multipurpose tricycle and an experimental 
result recording form. The research was conducted by testing driving in 6 load conditions, as follows: 



20 

 

วารสารวชิาการนวัตกรรมเทคโนโลยีอุตสาหกรรม  

Academic Journal of Industrial Technology Innovation Vol. 2 No. 1 January - April 2024 

no load, 150, 300, 400, 500 and 600 kilograms, respectively, at a constant speed of 40 kilometers per 
hour and a distance of 3,330 meters in 5 minutes in each condition. Driving tests were conducted            
3 times, totaling 180 times. The research results found that: 1) This multipurpose tricycle, built with 
dimensions of 96 x 140 x 100 centimeters, can be used to drive forward. Can reverse and lift the 
pickup truck (Dump), which is strong, safe and meets more needs than normal tricycles that users 
modify and add on. 2) Multi-purpose tricycles have the ability to drive at a speed of 40 kilometers 
per hour. While having a load of not less than 500 kilograms, and 3) Fuel consumption rate when 
driving at a constant speed of 40 km/hr for 5 minutes, a distance of 3,330 meters with a load of                
600 kilograms will consume the most fuel at 78.62 c.c., the same as in the no-load condition. It will 
consume the least oil at 39.23 cc. 
 

Keywords: Multipurpose Tricycles, Performance 
 
1. บทนำ 
    ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ.2561-2580 ในแผนระดับที่ 1 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานที ่มุ ่งสู่
อนาคตในปี 2580 ให้สัมฤทธิ์ผล เพื่อส่งเสริมให้ประเทศ
ไทยเป็นประตูการค้า การบริการ การลงทุนและทาง
เชื ่อมคมนาคมในอนุภูมิภาคและภูมิภาคอาเซียนให้
ยกระดับการเป็นประเทศที่มีรายได้สูงและเป็นประเทศ             
ท ี ่พ ัฒนาแล้วภายในป ี 2580 ซ ึ ่งการพัฒนาระบบ              
โลจิสติกส์การขนส่งต้องสอดคล้องกับยุทธศาสตร์หลัก 
[1] การคมนาคมขนส่งถือว่าเป็นปัจจัยสำคัญต่อการ
ดำรงชีวิตของมนุษย์อย่างมากซึ่งต้องมีการติดต่อซื้อขาย
แลกเปลี่ยน วัตถุดิบ วัสดุอุปกรณ์ และสิ่งของอีกมาก 
ประเทศไทยเป็นประเทศ ที่มีการคมนาคมขนส่งอยู ่ทั่ว
ภูมิภาค โดยการคมนาคมขนส่งภายในประเทศไทย 
โดยท ั ่วไปม ีอย ู ่  3 ล ักษณะ ค ือ การขนส ่งทางบก              
การขนส่งทางน้ำและการขนส่งทางอากาศ สำนักงาน
นโยบาย และแผนการขนส ่งและจราจรได ้ดำเนิน
โครงการศึกษาเพื่อเพิ ่มประสิทธิภาพระบบการขนส่ง
สินค้าต่อเนื่อง หลายรูปแบบเชื่อมโยงกับเขตพื้นที่ฐาน
การผลิตหลักของประเทศ โดยทำการวิเคราะห์ความ
ต้องการด้านการคมนาคมขนส่ง 3 ด้านที่จะเกิดขึ้นใน
ปัจจุบันและอนาคต ประกอบด้วย 1) ความต้องการ
สินค้าเกษตรและสินค้าอุตสาหกรรม 2) ความต้องการ

เชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ และ 3) ความต้องการการขนส่ง 
[2] ปัจจุบันการขนส่งสินค้าในระยะทางที่ไม่ไกลนั้นนิยม
ใช ้รถจ ักรยานยนต ์ ในการขนส ่งส ินค ้า เน ื ่องจาก
รถจักรยานยนต์มีความคล่องตัวและสามารถไปตามท้อง
ถนนที่การจราจรหนาแน่นได้อย่างรวดเร็ว แต่ขีดจำกัด
ของรถจักรยานยนต์คือไม่สามารถบรรทุกสิ่งของเป็น
จำนวนมากได้จึงทำให้ต้องเสียเวลาในการขนส่งสินค้า
หลายๆ รอบและทำให้สิ ้นเปลืองพลังงาน  ใน ตำบล            
ท่าเสน อำเภอบ้านลาด จังหวัดเพชรบุรี ซึ ่งประชาชน
ส่วนใหญ่มีอาชีพเกษตรกร มีการใช้รถมอเตอร์ไซค์พ่วง
ข้างดัดแปลงเพื่อใช้งานทางการเกษตรและการดำรงชีวิต
ประจำวันอื ่น ๆ ซึ ่งถ้าหากเกษตรกรมีรถสามล้อที ่มี
ความสามารถในการบรรทุกได้มากกว่า 500 กิโลกรัม 
สามารถยก (Dump) กระบะบรรทุกเพื่อถ่ายเทสินค้า               
มีความแข็งแรงและปลอดภัยในการใช้งานจะทำให้มี
ความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น ดังนั้น ผู้วิจัยจึงศึกษาวิจัยเพื่อสร้าง
รถสามล ้อเอนกประสงค ์และศ ึกษาสมรรถนะของ
รถสามล้อเอนกประสงค์โดยสามารถบรรทุกสินค้าหรือ
ผลิตผลทางการเกษตร สามารถยก (Dump) กระบะ               
ในการถ่ายเทผลิตผลหรือสินค้า และ เพื่อประโยชน์ใช้
สอยอื่นๆ ในชีวิตประจำวันตามความต้องการ 
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2. วัตถุประสงค์การวิจัย 
    2.1 เพื่อสร้างรถสามล้ออเนกประสงค์ 
    2.2 เพ ื ่อหาสมรรถนะการใช ้งานของรถ สามล้อ
อเนกประสงค์ 
 

3. วิธีดำเนินการวิจัย 
    การวิจัยครั ้งนี ้เป็นการวิจัยประเภท การวิจัยและ
พ ัฒนา (Research and development)  โดยศ ึกษา
ปัญหาจากท้องถิ ่นใน ตำบลท่าเสน อำเภอบ้านลาด 
จังหวัดเพชรบุรี ซึ่งประชาชนส่วนใหญ่มีอาชีพเกษตรกร 
จากนั้นจึงดำเนินการศึกษาวิจัย โดยมีขั้นตอนตามลำดับ 
ดังนี้ 
    3.1 ประชากรและกลุ ่มตัวอย่าง ประชากร ได้แก่ 
ประชาชน ตำบลท่าเสน อำเภอบ้านลาด จังหวัดเพชรบุรี 
ใช้รถมอเตอร์ไซค์พ่วงข้างโดยดัดแปลงเพื่อใช้งานทาง
การเกษตรและการดำรงชีวิตประจำวันอื ่น ๆ จำนวน 
253 ครัวเรือน จากจำนวนครัวเรือนทั ้งหมด 1,337 
ครัวเรือน [3] กลุ ่มตัวอย่าง ได้แก่ ประชาชนที ่ม ีรถ
มอเตอร์ไซค์พ ่วงข้างไว ้ใช ้งานในครอบครัว จำนวน              
10 คน (ตัวแทนครัวเรือนที่ใช้รถมอเตอร์ไซค์พ่วงข้าง 

จำนวน 10 ครัวเรือน) คัดเลือกตัวแทนด้วยวิธีสุ่มอย่าง
ง่าย (Simple Random Sampling) โดยการจับฉลาก
แบบไม่ใส่คืน 
    3.2 เครื่องมือวิจัย ได้แก่ รถสามล้ออเนก ประสงค์              
ที่สร้างขึ้น และ แบบบันทึกผลการทดลอง 
    3.3 การดำเนินการวิจัย โดยดำเนินการตามขั้นตอน
ต่าง ๆ ดังนี้ 

3.3.1 การหาคุณภาพเครื ่องมือ โดยหลังจาก
ออกแบบโครงร่าง (Design Sketch) ของรถสามล้อ
อเนกประสงค์และแบบบันทึกผลการทดลองเสนอ
ผู้เชี่ยวชาญชุดที่ 1 จำนวน 3 ท่าน ประเมินค่าดัชนีความ
สอดคล้อง (IOC) ได้ค่าเฉลี่ยรวมเท่ากับ 0.83 

3.3.2 คำนวณกำลังงานของต้นกำลัง ได้แก่ 
เครื่องยนต์แก๊สโซลีนเล็ก ฮอนด้า wave 110 cc.ระบบ
จ่ายเชื้อเพลิงด้วยหัวฉีด ขนาด 9 แรงม้า (HP) ที่ความเร็ว
รอบ 7,500 rpm โดยคำนวณกำลังที่ออกจากชุดเกียร์ 

(Output) และกำลังขับเคลื่อนทั้ง 3 ล้อ เพื่อเปรียบเทียบ
กับภาระงานบรรทุก 500 กิโลกรัม (รวมน้ำหนักรถ) 
กระทำที ่ล้อ ซึ ่งกำลังจากต้นกำลังไปยังล้อ (Output) 
ต้องมากกว่าภาระงานบรรทุก จึงจะสามารถขับเคลื่อนได้ 

กำหนดแนวทางการศึกษาและคำนวณ ได้แก่ 
การคำนวณกำลังที่เพลาขับ (kW) ซึ่งส่งออกจากชุดเกยีร์ 
คำนวณกำลังที่เพลาขับ (kW) ของล้อและคำนวณแรง 
(Fw) ที ่ล ้อ โดยกำหนดให้ ความเร็วรอบเครื ่องยนต์  
7,500 rpm. (9 HP.), อัตราทดชุดเฟืองท้าย 1:8.41, ล้อ
ยางขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง = 50 cm., ค่าสัมประสิทธิ์
แรงเสียดทานระหว่างล้อยางและพื ้นถนนคอนกรีต = 
0.02 และ น้ำหนักบรรทุก 500 กิโลกรัม (น้ำหนักรถรวม
น้ำหนักภาระบรรทุก) โดยสูตรคำนวณกำลัง (kW) = 

2πTn Nm.* rpm.; 1HP = 0.745699kW; และสูตร
คำนวณแรงบิด (Torque) = F*r; Nm. [4] ผลที่ได้ ดังนี้; 
input = 27.19 kW., อัตราทดก่อนเข้าเกียร์ =69/17, 
กำลังหลังอัตราทดผ่านเข้าเกียร์ = 6.7 kW x 69/17 และ
แรงต้านการเคลื่อนที่ได้ = 98.1 N. ผลที่ได้ดังตารางที่ 1 
และ 2 ตามลำดับ ดังนี้ 
ตารางที่ 1 กำลัง (Output) จากชุดเกียร์ของเพลาขับ 

 เกียร์  อัตราทด กำลัง (Output) จากชุดเกียร์ ; kW. 

1 32/13 66.92 
2 27/18 40.78 
3 25/22 30.89 
4 22/23 26.00 

 

ตารางที่ 2 กำลังที่ล้อ(kW) และแรงขับ(Fw) ล้อ 
เกียร์ กำลัง (kW) แรงท่ีล้อ (Fw) ; N. 

1 562.88 2,251.5 
2 343.00 1,372.0 
3 259.85 1,039.4 
4 218.66 874.64 

 
 

จากตารางที่ 1 และ 2 พบว่า รถสามล้อ
อเนก ประสงค์สามารถขับเคลื ่อนขณะมีภาระงาน             
500 กิโลกรัม ได้ 

3.3.3 ดำเนินการสร้างเครื ่องมือวิจัย ได้แก่ 
รถสามล ้ ออ เนกประสงค ์ ขนาด  96 x 140 x 100 
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เซนติเมตร และแบบบันทึกผลการทดลอง โดยออกแบบ
โครงร่าง (Sketch outline) รถสามล้ออเนก ประสงค์            
ดังภาพที่ 1 และสร้าง ตามแบบงาน ปรับปรุง แก้ไขและ
ทดสอบความแข็งแรงตามขั้นตอนต่าง ๆ เพื่อให้มีความ
สมบูรณ์ตามที่ต้องการ 

 
 

ภาพที ่ 1 ภาพฉาย 3 ด้าน รถสามล้อเนกประสงค์ 
(Sketch Outline) 

 

3.3.4 นำรถสามล้ออเนกประสงค์ที่  สร้างขึ้น 
ทดลองใช้โดยผู้เชี่ยวชาญชุดที่ 2 ซึ่งมีความประสบการณ์
ทางด้านวิศวกรรมยานยนต์มากกว่า 10 ปี จำนวน            
3 ท่าน ผลปรากฏว่า ต้องปรับแก้ไขกลไกการติดตั้งล้อ 
กลไกระบบยก (Dump) เพื ่อถ่ายเทภาระบรรทุกให้
สมบูรณ์ยิ่งขึ้น และปรับแก้แบบบันทึกผลการทดลองให้มี
ข้อความกะทัดรัดสื่อสารตรงความมุ่งหมายที่ต้องการ  
ผลจากการทดลองใช้ พบว่า รถสามล้ออเนกประสงค์
สามารถขับเคลื่อนเดินหน้าและถอยหลัง สามารถบรรทุก
น้ำหนักได้ตามที่กำหนดไว้ 
    3.4 ดำเนินการวิจัยกับกลุ่มตัวอย่างจำนวน 10 คน 
โดยให้กลุ่มตัวอย่างทดลองขับขี่รถสามล้ออเนกประสงค์
ใน 6 เงื่อนไขดังนี้ ไม่มีน้ำหนักบรรทุก, 150, 300, 400, 
500 และ 600 กิโลกรัม ตามลำดับ เงื่อนไขละ 3 คร้ัง ใน
สภาพถนนสาธารณะในตำบลท่าเสน ระยะทาง 3,330 
เมตร รวมทั้งสิ้น 180 คร้ัง โดยกำหนดเงื่อนไข ดังนี้ 

3.4.1 ขับขี่ ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
เวลา 5 นาที บนถนนคอนกรีตระยะทาง 3,330 เมตร 

3.4.2 กำหนดตัวแปรใน 6 เงื่อนไข เงื่อนไขละ 
3 คร้ัง ครั้งละ 10 คน บันทึกผล 

3.4.3 การดำเนินการวิจัยโดยการทดลองขับขี่
ในแต่ละเงื่อนไข เป็นดังนี้  

เงื่อนไขที่ 1 น้ำหนักบรรทุก    0 กิโลกรัม 
เงื่อนไขที่ 2 น้ำหนักบรรทุก 150 กิโลกรัม 
เงื่อนไขที่ 3 น้ำหนักบรรทุก 300 กิโลกรัม 
เงื่อนไขที่ 4 น้ำหนักบรรทุก 400 กิโลกรัม 
เงื่อนไขที่ 5 น้ำหนักบรรทุก 500 กิโลกรัม  
เงื่อนไขที่ 6 น้ำหนักบรรทุก 600 กิโลกรัม 

    3.5 วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลและบันทึกผลลงในแบบ
บันทึกการทดลองโดยผู้วิจัย 
    3.6 วิธ ีการวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติที ่ใช ้ ใช้การ
วิเคราะห์ข้อมูลด้วยสูตรการคำนวณอย่างง ่าย  เช่น 
ค่าเฉลี่ย ค่าร้อยละ เป็นต้น 
 

4. ผลการวิจัย 
การนำเสนอผลการวิจัยกำหนดหัวข้อตามลำดับ ดังนี้  
4.1 รถสามล้ออเนกประสงค์ที่สร้างขึ้นขนาด 96 x 

140 x 100 เซนติเมตรนี้ สามารถใช้งานขับเคลื่อนการ
เดินหน้า ถอยหลังและยกกระบะ (Dump) ได้ 

4.2 ผลการทดสอบหาสมรรถนะการทำงานของของ
รถสามล้ออเนกประสงค์จากข้อมูลในการบันทึกผลการ
ทดลอง ด้วยภาระบรรทุก 6 เงื่อนไข เงื่อนไขละ 3 ครั้ง 
กับกลุ่มตัวอย่างจำนวน 10 คน รวมจำนวนการทดลอง
ทั้งสิ ้น 10 ครั้ง ดังนั้น จึงขอสรุปผลจากภาระบรรทุก
เงื่อนไขที่ 1 – 6 ดังนี้        

4.2.1 เงื่อนไขที่ 1 การบันทึกข้อมูล ณ ความเร็ว 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที (ไม่มีน้ำหนักบรรทุก)                    
ผลปรากฏ ดังภาพที่ 2 

 
      คร้ังที่ 1             คร้ังที่ 2             คร้ังที่ 3 
 

ภาพที่ 2 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง (ไม่มีน้ำหนัก
บรรทุก) 
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          จากภาพที่ 2 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ้นเปลืองพลังงานขณะไม่มีหนักบรรทุก พบว่า 
ความเร็วของรถสามล้ออเนกประสงค์ ณ 40 กิโลเมตร/
ชั ่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ ้นเปลืองพลังงานโดยเฉลี่ย                
ครั้งที่ 1 เท่ากับ 39.23 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ 42.35 ซีซี 
และ คร้ังที่ 3 เท่ากับ 41.26 ซีซี 

4.2.2 เงื่อนไขที่ 2 ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เวลา 5 นาที น้ำหนักบรรทุก 150 กิโลกรัมการ
บันทึกข้อมูล ผลปรากฏดังภาพที่ 3 

 

 
 

ภาพที่ 3 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำหนักบรรทุก 
150 กิโลกรัม 

 

จากภาพที่ 3 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ้นเปลืองพลังงานขณะบรรทุก 150 กิโลกรัม 
พบว ่า  ความเร ็วของรถสามล ้ออเนกประสงค ์  ณ                 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ้นเปลืองพลังงาน
โดยเฉลี่ย ครั้งที่ 1 เท่ากับ 53.71 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ 
50.02 ซีซี และคร้ังที่ 3 เท่ากับ 53.12 ซีซี 

4.2.3 เงื่อนไขที่ 3 ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เวลา 5 นาที น้ำหนักบรรทุก 300 กิโลกรัมการ
บันทึกข้อมูลผล ปรากฏดังภาพที่ 4 

 
 
 

 
 

ภาพที่ 4 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำหนักบรรทุก 
300 กิโลกรัม 
 

จากภาพที่ 4 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ้นเปลืองพลังงานขณะบรรทุก 300 กิโลกรัม 
พบว ่า  ความเร ็วของรถสามล ้ออเนกประสงค ์  ณ             
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ้นเปลืองพลังงาน
โดยเฉลี่ย ครั้งที่ 1 เท่ากับ 55.34 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ 
55.78 ซีซี และคร้ังที่ 3 เท่ากับ 55.91 ซีซี 

4.2.4 เงื่อนไขที่ 4 ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เวลา 5 นาที น้ำหนักบรรทุก 400 กิโลกรัมการ
บันทึกข้อมูล ผลปรากฏดังภาพที่ 5 

 
 

ภาพที่ 5 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำหนักบรรทุก 
400 กิโลกรัม 

 

    จากภาพที่ 5 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ้นเปลืองพลังงานขณะบรรทุก 400 กิโลกรัม 
พบว ่า  ความเร็วของรถสามล้ออเนกประสงค ์  ณ              
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ้นเปลืองพลังงาน
โดยเฉลี่ย ครั้งที่ 1 เท่ากับ 61.28 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ 
62.31 ซีซี และคร้ังที่ 3 เท่ากับ 59.92 ซีซี 
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4.2.5 เงื่อนไขที่ 5 ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เวลา 5 นาที น้ำหนักบรรทุก 500 กิโลกรัมการ
บันทึกข้อมูลผล ปรากฏดังภาพที่ 6 

 

 
 

ภาพที่ 6 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำหนักบรรทุก 
500 กิโลกรัม 

 

จากภาพที่ 6 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ้นเปลืองพลังงานขณะบรรทุก 500 กิโลกรัม 
พบว ่า  ความเร ็วของรถสามล ้ออเนกประสงค ์  ณ                 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ้นเปลืองพลังงาน
โดยเฉลี่ย ครั้งที่ 1 เท่ากับ 67.72 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ 
68.91 ซีซี และคร้ังที่ 3 เท่ากับ 69.34 ซีซี 

4.2.6 เงื่อนไขที่ 6 ณ ความเร็ว 40 กิโลเมตร/
ช ั ่วโมง เวลา 5 นาท ีน ้ำหนักบรรทุก 600 ก ิโลกรัม               
การบันทึกข้อมูลผลดังภาพที่ 7 

 

 
 

ภาพที่ 7 อัตราสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำหนักบรรทุก 
600 กิโลกรัม 

 

จากภาพที่ 7 แสดงผลการทดลองหาสมรรถนะ
และการสิ ้นเปลืองพลังงานขณะบรรทุก600 กิโลกรัม 
พบว ่า  ความเร ็วของรถสามล ้ออเนกประสงค ์  ณ                 

40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เวลา 5 นาที ค่าสิ้นเปลืองพลังงาน
โดยเฉลี่ย ครั้งที่ 1 เท่ากับ 78.62 ซีซี ครั้งที่ 2 เท่ากับ             
76.52 ซีซี และคร้ังที่ 3 เท่ากับ 77.26 ซีซี 
    4.3 ผลการเปรียบเทียบอัตราการสิ ้นเปลืองน้ำมัน
เชื้อเพลิงจากการทดลองขับขี่รถสามล้ออเนกประสงค์            
ที่สร้างขึ้น โดยกลุ่มตัวอย่างจำนวน 10 คน เป็นผู้ขับขี่             
ใน 6 เงื่อนไขของภาระบรรทุกที่แตกต่างกัน จึงขอสรุปให้
เห็นในภาพรวม ทั้ง 6 เงื่อนไข ดังภาพที่ 8 ดังนี้ 
 

 
 

ภาพที่ 8 เปรียบเทียบอัตราการสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง
กับภาระบรรทุก 1-6 เงื่อนไข 

 

จากภาพที่ 8 พบว่า การสิ ้นเปลืองพลังงาน
น้ำมันเชื้อเพลิงที่การขับขี่ ณ ความเร็วคงที่ 40 กิโลเมตร/
ชั ่วโมงเวลา 5 นาที ระยะทาง 3,330 เมตร กับภาระ
บรรทุก 1-6 เป็นสัดส่วนโดยตรงกับภาระบรรทุกที่เพิ่ม
มากขึ้นโดยในเงื่อนไขที่ 6 มีภาระบรรทุก 600 กิโลกรัม 
จะสิ้นเปลืองน้ำมันมากที่สุด 78.62 ซีซี เช่นเดียวกันกับ
ในเงื ่อนไขที่ 1 ไม่มีภาระบรรทุก จะสิ ้นเปลืองน้ำมัน              
น้อยที่สุด 39.23 ซีซี นั่นแสดงว่า อัตราสิ้นเปลืองพลังงาน
มีความสัมพันธ์ทางตรงกับภาระบรรทุก 

 

5. สรุปผลการวิจัย 
    5 .1 รถสามล ้ออเนกประสงค ์ที่ สร ้ างข ึ ้นขนาด               
96 x 140 x 100 เซนติเมตร นี้ สามารถใช้งานขับเคลื่อน
เดินหน้า ถอยหลังและยกกระบะ (Dump) ได้ ซึ่งมีความ
แข็งแรงปลอดภัยและตอบสนองความต้องการมากกว่า
รถสามล้อทั่ว ๆ ไปที่ผู้ใช้งานดัดแปลงต่อเติม 
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    5.2 รถสามล้ออเนกประสงค์ม ีสมรรถนะในการ
ขับเคลื่อนด้วยความเร็ว ณ 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะมี
น้ำหนักบรรทุกได้ไม่น้อยกว่า 500 กิโลกรัม 
 

6. การอภิปรายผลการวิจัย 
    6.1 รถสามล้ออเนกประสงค์ที ่สร้างขึ้นขนาด 96 x 
140 x 100 เซนติเมตร นี้ สามารถใช้งานขับเคลื่อนการ
เดินหน้า ถอยหลังและยกกระบะ (Dump) ได้ เนื่องจาก
การคำนวณกำลังที่ผ่านเข้าในกลไก (Input) ส่งกำลังผ่าน
ไปยังล้อ (Output) ตามทฤษฎีการออกแบบกลไกให้แรง
ที ่ล ้อ (Output) มากกว่าแรงต้าน และการคำนวณ
โครงสร้างความแข็งแรงสามารถรับน้ำหนักภาระบรรทุก 
จึงทำให้รถสามล้ออเนกประสงค์สามารถขับเคลื่อน และ
ใช้งานได้ สอดคล้องกับ Nordin, B. N., Nordin, N. & 
Nordin, N.  I.  A.  [5] ซ ึ ่ ง เป็นผ ู ้ประกอบการในการ
ออกแบบและสร้างรถ จักรยานยนต์อเนกประสงค์: สาม
ล้ออัจฉริยะให้สามารถขับเคลื่อนเดินหน้าและถอยหลังได้ 
เพื่อเป็นประโยชน์ในการใช้งานสำหรับผู้พิการ และยัง
สอดคล ้องก ับ Alvali, G.T. , Balbay,  A. , Gunes, S. , 
Yenipinar, B. , Catalbas, C. , & Sisman T. [4] 
ทำการศ ึกษาว ิจ ัยออกแบบและพ ัฒนารถ  สามล้อ
อเนกประสงค์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า จึงจะเห็น
ได้ว่าแนวโน้มการพัฒนารถสามล้ออเนกประสงค์เพื่อการ
ใช้งานเป็นแนวโน้มของนานาประเทศในการพัฒนาเพิ่ม
มากข้ึนเพื่อตอบสนองการใช้งานต่าง ๆ 
    6.2 รถสามล้ออเนกประสงค์ม ีสมรรถนะในการ
ขับเคลื่อนด้วยความเร็ว ณ 40 กิโลเมตร/ชั่วโมงขณะ             
ม ีน ้ ำหน ักบรรท ุกได ้ ไม ่น ้อยกว ่ า  500 ก ิ โลกรัม                       
ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่ตั้งไว้ และยังสอดคล้องกับ 
ธนิท เรืองรุ ่งชัยกุล และสุนันท์ อ่วมกระทุ ่ม [6] ที่ได้
ทำการศึกษาวิจัยเรื่อง รถสามล้ออเนกประสงค์พลังงาน
แสงอาทิตย์ ผลการศึกษาพบว่า รถสามล้ออเนกประสงค์
พลังงานแสงอาทิตย์ที่สร้างขึ้น สามารถขับเคลื่อนด้วย
ภาระน้ำหนักบรรทุก 350 กิโลกรัม นั่นจึงแสดงให้เห็น
สอดคล้องกันว่า ความต้องการยานพาหนะรถสามล้อ  
เพื่อใช้บรรทุกสิ่งของหรือสินค้าเกษตรนั้นมีจุดมุ่งหมาย

ร่วมกันคือ ขีดความสามารถในการรับน้ำหนักบรรทุก 
เป็นเป้าหมายสำคัญ 
 

7. ข้อเสนอแนะ 
    7.1 ควรศึกษาวิจัยเรื่องรถสามล้ออเนก ประสงค์ใน
ขอบเขตการวิจัยอื่น ๆ เช่น สามารถขับเคลื่อนขณะที่มี
ภาระน้ำหนักบรรทุกกมากกว่า 500 กิโลกรัม สำหรับ
เกษตรกรที่ใช้งานในชนบท 
    7.2 ควรศึกษาวิจัยเรื่องรถสามล้ออเนกประสงค์ด้วย
พลังงานทางเลือกอื ่น ๆ เพื ่อใช้งานในท้องถิ ่นชนบท             
ที่ห่างไกลโดยเฉพาะพลังงานจากแสงอาทิตย์ เป็นต้น 
 

8. กิตติกรรมประกาศ 
    การศึกษาวิจัยเรื ่องการสร้างและหาสมรรถนะของ
รถสามล้ออเนกประสงค์นี้ เนื่องจากผู้วิจัยอาศัยในชุมชน
ท ้องถ ิ ่ นของจ ั งหว ั ด เพชรบ ุ ร ี อ ี กท ั ้ งการดำ เนิน
ชีวิตประจำวัน ต้องพึ่งพาอาศัยพี่น้องเกษตรกร ชาวไร่  
ชาวนาอยู่เสมอ ส่งผลต่อความผูกพันรวมถึงการรับรู้และ
ซึมซับถึงปัญหาในการดำรงชีวิต จึงคิดค้นหาหนทางใน
การสร้างยานพา หนะที ่สามารถทดแทนมอเตอร์ไซค์ 
พ่วงข้างที่เกษตรกรมักจะมีใช้ประจำครัวเรือน จึงได้ลง
พื้นที่ทำการศึกษาปัญหาร่วมกับอาจารย์เอกชัย จันลาด 
วิทยาลัยเทคนิคเพชรบุรี และยศพล ปรางค์ภูผานักศึกษา
สาขาวิชาเทคโนโลยีเครื่องกล วิทยาลัย เทคนิคเพชรบุรี 
สถาบันการอาชีวศึกษาภาคกลาง 5 และปฏิบัติตาม
ขั้นตอนต่าง ๆ ร่วมกัน รวมถึงพี่น้องเกษตรกร ตำบล           
ท่าเสน อำเภอบ้านลาด จังหวัดเพชรบุรี ที ่กรุณาสละ
เวลาในการประกอบอาชีพของตน เพื่อมาร่วมเป็นส่วน
หนึ่งในการศึกษาวิจัย สุดท้ายนี้ ต้องขอขอบพระคุณคณะ
อาจารย์วิทยาลัยเทคนิคเพชรบุรี ที่เป็นกำลังใจและยังให้
การสนับสนุนอย่างสม่ำเสมอ และต้องขอขอบคุณผู้มีส่วน
เกี่ยวข้องทุก ๆท่าน ที่ร่วมกันผลักดันให้การศึกษาวิจัย
เร ื ่องการสร ้างและหาสมรรถนะการใช ้รถสามล้อ
อเนกประสงค์นี้ สำเร็จลุล่วงตามเป้าหมายทุกประการ 
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